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Zamawiajgcy: Gmina Pulawy
Adres: 24-100 Putawy, ul. D¢blifiska 4
Temat: Opracowanie kompleksowej dokumentacji

projektowo-kosztorysowej priebudowy skrzyzowania
w miejscowosci Gora Pulawska

Tytuk: Projekt budowlany-wykonawczy
budowy sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic:
Radomska [112801L] - Kozienicka[DW nr 738] —
Janowiecka [DW nr 743] w m. Gora Pulawska
Stala organizacja ruchu z sygnalizacjg swieting.
Dzialki nr: 987, 997, 1001

1. Projektowania
2. Budowy
3. Konserwacji
systemow:
- sterowania
- automatyki
- elektroniki
4. Inzynierii ruchu

5. Komunikacji

Branza: inzynieria ruchu
Egz. 1
Imie i nazwisko projektanta Data Podpis
mgr inz. Mirostaw Kaczor 2015-10 : H%l et 8
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ZARZAD DROG WOJEWGDZKICH
ul. Turystyczna 7a, 20-207 Lublin
tel. 749-53-00, fax 749-53-4]
NiP 712-016-04-19

ZDW.UIR.4064-300/15 Lublin, 16 grudnia 2015r.

Zaklad Uslug Profesjonalnych
»KAMAK?” S.C.

ul. Kosmonautéw 33

20-358 Lublin

W odpowiedzi na wniosek — pismo znak KAMAK-15/2015 z dnia 30 listopada 2015r. (data wply-
wu do ZDW Lublin — dn. 03.12.2015r.), dotyczacy zatwierdzenia projektu organizacji ruchu:
e, Projekt budowlany - wykonawczy budowy sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic: Radomska
(112801L) — Kozienicka (DW nr 738) — Janowiecka (DW nr 743) w m. Gora Pulawska — Czasowa
organizacja ruchu z sygnalizacjq Swietlng” — branza inzynieria ruchu,

informuje, ze dzialajac na podstawie art. 10 ust. 4 ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. — prawo o ru-
chu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z dnia 18 pazdziernika 2012r, poz. 1137 z p6zn. zm.) i §8 ust.2 pkt.1b
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegdlowych warunkéw
zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177,
poz.1729z 2003r.)

zatwierdzam
przedmiotowy projekt (klauzula nr 4064-300/15 z dnia 16.12.2015r.) z nastgpujacymi uwagami:

1. Znaki uzyte do czasowego oznakowania w zakresie wyzej wymienionego projektu nalezy wykona¢
w technologii folii odblaskowej typu 2, w grupie wielkosci znakéw duzych.

2. Projektowane znaki nalezy ustawi¢ w taki sposob, aby nie ograniczaly widocznosci, nie przystaniaty
istniejacego oznakowania stalego oraz nie powodowaly utrudnien w ruchu pieszych.

3. Nalezy uwzgledni¢ korekty oznakowania wrysowane na rysunkach planu sytuacyjnego kolorem zie-
lonym oraz dostosowaé do tych korekt pkt.3 opisu technicznego — wykaz zastosowanych znakow i
urzadzen bezpieczenstwa ruchu.

4. Zaprojektowane czasowe oznakowanie, powinno by¢ wykorzystywane wylacznie na czas prowadze-
nia rob6t zwigzanych z budowg sygnalizacji $wietlnej na przedmiotowym skrzyzowaniu. Zobowia-
zuje si¢ wykonawce rob6t do usunigcia czasowego oznakowania niezwlocznie po zakonczeniu robét.

5. Projektowane oznakowanie czasowe w pasie drogowym nalezy ustawi¢ pod nadzorem przedstawi-
ciela RDW w Putawach.

6. Na 7 dni przed przystgpieniem do rob6t nalezy powiadomi¢ KWP w Lublinie oraz ZDW w Lublinie
o planowanym terminie prowadzenia robot.

Powyzsze uwagi nalezy uwzgledni¢ podczas wdrazania projektu. Klauzula zatwierdzenia wazna
jest tacznie z niniejszym pismem.

z upowaznienia

SZALKA /

Woiéwaodziwa Lubelskiego "
Zalgcznik:
- 1 egz. projektu (1 egz. pozostaje w aktach sprawy). ”‘*‘Q}”" ANr=rCTo0zda

DYREKTOR o
Zarzacdu Dréog Whjewodzkich w Lublinie

Do wiadomoSci:

1. RDWw Putawach.
2. Wydziat UDM —w/m.
3. Wydziat UIR — a/a.



WYJASNIENIE PROJEKTANTA
do uwag ZDW w Lublinie
Pismo: ZDW.UIR.4063-220/15 z dnia 16 grudnia.2015r

Ad.1,3 — Zalecenia 1 uwagi nalezy stosowac i przestrzega¢ w czasie realizacji
inwestycji.

Ad.2 — Korekty oznakowania pionowego 1 poziomego wrysowane na rysunku planu
sytuacyjnego — Rys.02a kolorem czerwonym uwzgledniono w pozostatych

egzemplarzach projektu oraz w wykazie zastosowanych znakow pionowych
1 poziomych — punkt 3.

Projektant:

mgr inz. Mirostaw Kaczor
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Komendy Wojewodzkiej Policji

w Lublinie
PROJEKTO INI
M%y/ﬂf , Nr rej.[ 142015/1R
07 GRY 2213 Tom II

Lublin, dn. .............. Podpis
Zamawiajjcy: Gmina Pulawy
Adres: 24-100 Putawy, ul.Deblinska 4
Temat: Opracowanie kompleksowej dokumentacji

projektowo-kosztorysowej przebudowy skrzyzowania
w miejscowosci Gora Pulawska

Tytul: Projekt budowlany-wykonawczy
budowy sygnalizacji Swietlnej na skrzyZowaniu ulic:
Radomska [112801L] - Kozienicka[DW nr 738] —
Janowiecka [DW nr 743] w m. Géra Pulawska
Stala organizacja ruchu z sygnalizacjqg Swietlng.
Dzialki nr: 987, 997, 1001
Branza: inzynieria ruchu
Egz. 2
Imie i nazwisko projektanta Data Podpis
mgr inz. Mirostaw Kaczor 1 ,-/z "l
Specjalista SRWT NOT - 2382/89 2015-10 ! /1 -

Arkadiusz Kwiatkowski
Asystent projektanta

2015-10
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w zakresie:
1. Projektowania
2. Budowy

3. Konserwacji
systemow:
- sterowania
- automatyki
- elektroniki
4. Inzynierii ruchu
5. Komunikacji
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WYDZIAL RUCHU DROGOWEGO

® KOMENDY WOJEWODZKIEJ POLICJT  : P&
w LUBLINIE I, SN DROG WOEWODZKICH

W cZna /a, 20-207 Lublin

20-601 LUBLIN ul. Zana 45, tel. (81)535-48-80; fax.(81)535-48-49 &l ;..»-5‘31"0, fax 749-53-41
wrd@kwp.lublin.pl NiP 712-016-04-19

R-4634/2015/MT Lublin, dnia 01.12.2015 roku

Zaklad Ushlug Profesjonalnych
»KAMAK?”

ul. Kosmonautéow

20-358 Lublin

W odpowiedzi na pismo z dnia 09.11.2015 r. data wptywu 13.11.2015 r.,
dotyczace prosby o zaopiniowanie projektu stalej organizacji ruchu na skrzyzowaniu
DW 738 i DW 743 w m. Géra Pulawska, w zalaczeniu przesylam dwa egzemplarze
projektu.

Do przedmiotowego projektu wniesiono ponizsze uwagi:
1. Na pasie do skrgtu w lewo nalezy wyznaczy¢é prowadzenie strumienia ruchu
przy pomocy linii P-1e z uwzglednieniem promieni skretu,
2. Nalezy rozdzieli¢ znaki A-29 od F-6 i F-10,
3. Znak F-6 z piktogramem znaku B-18 nalezy rowniez zaprojektowaé na ul.
Janowieckiej (DW 743),
4. W przypadku projektowania sygnalizatora ,,S-2” przed przejsciem dla pieszych

nalezy réwniez zastosowac identyczny sygnalizator nad pasem ruchu.

Zal. —szt. 2
Wyk./opr. asp. Marcin Teter (081) 535 48 86



WYJASNIENIE PROJEKTANTA
do uwag WRD KW Policji w Lublinie
Pismo: R-4634/2015/MT z dnia 01.12.2015

Ad.1 — Uwage uwzgledniono w projekcie.

Ad.2 — Uwage uwzgledniono w projekcie.

Ad.3 — Znak F-6 z piktogramem B-18 na wlocie ulicy Janowieckiej [DW743] istnieje
w odlegtosci poza zakresem projektu, w ramach korekty umieszczono go na
granicy opracowania - Rys. 02a.

Ad.4 — Sygnalizatory typu S-2 ze strzalka dopuszczajaca skrgt w prawo przy sygnale
czerwonym zastosowano jedynie przy sygnalizatorach podstawowych na
wlotach, sygnalizatory nad jezdnia sa w tym przypadku powtarzaczami sygnatu
podstawowego.

Projektant:

mgr inz. Mirostaw Kaczor



Zaklad Uslug
Profesjonalnych

»w KAMAK”

Kaczor M. Kwiatkowski A. SC
20-358 Lublin,

ul. Kosmonautow 33
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QQM‘* Nr rej.| 14/2015/IR | | Swiadezy ustugi
Z S TAROSTY w zakresie:
Ziomka Tom /4 )
drek Zarzadu 1. Projektowania
2. Budowy
3. Konserwacji
Zamawiajacy: Gmina Pulawy Systemow:
Adres: 24-100 Putawy, ul.Debliniska 4 - sterowania
- automatyki
Temat: Opracowanie kompleksowej dokumentacji - elektroniki
projektowo-kosztorysowej priebudowy skrzyzowania | 4. Inzynierii ruchu
w miejscowosci Gora Putawska 5. Komunikacji
Tytul: Projekt budowlany-wykonawczy

budowy sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic:
Radomska [112801L] - Kozienicka[DW nr 738] —
Janowiecka [DW nr 743] w m. Gora Putawska
Stala organizacja ruchu z sygnalizacjq Swieting.

Dzialki nr: 987, 997, 1001

Branza: inzynieria ruchu
Egz. 5
Imie i nazwisko projektanta Data Podpis
mgr inz. Mirostaw Kaczor 2015-10 :%u g e

Specjalista SRWT NOT - 2382/89

Y

Arkadiusz Kwiatkowski 2015-10 AN

Asystent projektanta




STAROSTA PULAWSKI

24-100 Putawy, Al. Krolewska 19, tel. 81 886-11-00, fax 81 886-11-79
Starostwo Powiatowe w Pulawach spelnia wymagania Normy PN-EN ISO
9001:2009

KD.7111.11.2015.MP Pulawy, dnia24listopada 2015 roku

Zaktad Ustug Profesjonalnych
ul. Kosmonautow 33
20-358 Lublin

W odpowiedzi na pismo z dnia 9 listopada 2015 roku znak: KAMAK-14/2015,
stosownie do §7 ust. 2 pkt. 5 rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003
roku w sprawie szczegélowych warunkow zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzqdzeniem (Dz. U. Nr 177 z 2003 roku, poz. 1729) przesylam
w zalgczeniu pozytywnie (z uwagami) zaopiniowany projekt organizacji ruchu obejmujacy
skrzyzowanie drogi gminnej Nr 112801L (ul. Radomska) z drogami wojewddzkimi Nr 738

(Kozienicka) i Nr 743 (Janowiecka) w miejscowosci Gora Putawska.

Uwagi:
1. Na drodze gminnej Nr 112801L zaktualizowa¢ drogowskazy E-2a w zwigzku ze zmiang
kategorii i numeru drogi. (Na drogowskazie jest opis drogi krajowej Nr 12 co nie

odzwierciedla stanu faktycznego na chwile obecng jest to droga gminna Nr 112801L).




ZAWARTOSC OPRACOWANIA

Czes¢ opisowa.

1.

2,

21.
2.2,
23

2.31.
2.3.2,
2.3.3.
2.34.
2.3.5.
2.3.6.

2.4,
2.5.

Podstawa opracowania.

Opis techniczny.

Stan istniejacy.

Pomiary ruchu.

Stan projektowany.
Geometria skrzyzowania.
Organizacja ruchu.
Sygnalizacja swietlna.
System sterowania.
Plany sterowania.
Koordynacja.

Obliczenia przepustowosci i ocena warunkéw ruchu.
Uwagi kohcowe.

Wykaz zastosowanych znakéw pionowych i poziomych.

Tabele.

Czes¢ rysunkowa.

Nr 01 - Orientacja.
Nr 02 - Plan sytuacyjny — stan istniejacy.
Nr 02a - Plan sytuacyjny — stata organizacja ruchu.
Nr 02b - Plan sytuacyjny — lokalizacja urzadzen sygnalizacji.
Nr 03 - Ukiad faz.
Nr 04a,b - Algorytm sterowania.
Nr 05 - Tory jazdy strumieni ruchu i punkty kolizji.
Nr 06 - Programy sygnalizacji i przejscia miedzyfazowe.
Nr 07 - Harmonogram.
Zataczniki.
Nr1  Pomiary ruchu.

Nr 2

Obliczenia przepustowosci.



1. Podstawa opracowania.

- Umowa zawarta pomiedzy Gming Putawy, 24-100 Putawy, ul.Deblihska 4 a Zaktadem Ustug Pro-
fesjonalnych ,KAMAK” Kaczor M. Kwiatkowski A. SC w Lublinie, 20-358 Lublin, ul. Kosmonautéw
33, na wykonanie projektu: ,Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowo-kosztorysowej
przebudowy skrzyzowania w miejscowosci Gora Putawska”.

- Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2015r. poz.460, 774, 870.).

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999r. w sprawie wa-
runkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z
1999r. Nr 43 poz. 430 z pézn. zm.).

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. — Prawo o ruchu drogowym / Obwieszczenie Marszatka Sejmu
RP z dnia 2 czerwca 2005r. Dz.U. Nr 108 poz. 908 - tekst jednolity z pézniejszymi zmianami/.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegdtowych wa-
runkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem /Dz.U.
Nr 177 z dnia 14 pazdziernika 2003r. poz. 1729/.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych /Dz.U. Nr 170 z dnia 12 pazdziernika 2002r.poz.
1393 z pézn. zm./.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegoétowych warunkéw
technicznych dla znakoéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23.12.2003r. wraz z za-
tacznikiem).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 7 wrzeénia 2015r. zmieniajgce rozporza-
dzenie w sprawie szczegbétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenhstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. z
2015r. poz. 1314 z dnia 07.09.2015r.).

- Warunki techniczne do projektu przebudowy skrzyzowania wraz z budowg sygnalizacji swietlnej
na ul.Janowieckiej (droga wojewddzka nr 743) — ul.Kozienickiej (droga wojewddzka nr 738) —
ul.Radomskiej w m.Gora Putawska— Pismo Zarzadu Drég Wojewddzkich w Lublinie Nr ZDW-
UDMwk-4270/276/1/2015 z dnia 14.07.2015r.

- Akceptacja koncepcji oraz geometrii przebudowy skrzyzowania wraz z lokalizacjg urzadzen dro-
gowej sygnalizacji $wietlnej przez Zarzadu Drég Wojewddzkich w Lublinie, Pismo nr
ZDW.UIR.4062-386/15 z dnia 08.10.2015r. i z dnia 29.10.2015r. oraz Pismo nr ZDW.UDM.s.431-
01-436/15 z dnia 02.11.2015r.

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1 : 500.

2. Opis techniczny - przedmiot opracowania.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest ,,Projekt budowlany-wykonawczy budowy sygnalizacji
Swietlnej na skrzyzowaniu ulic: Radomska [112801L] — Kozienicka [DW nr 738] — Janowiecka [DW nr
743] w m. Géra Putawska.”

- branza inzynieria ruchu.

2.1. Stan istniejacy.

Skrzyzowanie ulic Radomska — Kozienicka — Janowiecka w m. Géra Putawska potozone jest w
potnocnej czesci miejscowosci na przecieciu bytej drogi krajowej nr 12 — ul.Radomska — na odcinku Pu-
tawy — Zwoleh oraz dwu drég wojewddzkich nr 738 — ul.Kozienicka i nr 743 — ul. Janowiecka. W sasiedz-
twie skrzyzowania znajdujg sie zabudowa niska mieszkalna z elementami ustugowymi.

Jest to skrzyzowanie o czterech jedno-jezdniowych wlotach z pierwszehstwem ruchu w ciggu
ulicy Radomskiej, znaki pionowe D-1. Ulica Kozienicka jest podporzgdkowana znakiem pionowym B-20 i
poziomym P-12 a Janowiecka A-7 i poziomym P-13.

Na wszystkich wlotach o jednym pasie ruchu o szerokosci 3,5-4,0-4,5 m usytuowane sg 4-metrowe
przejscia dla pieszych oznakowane znakami poziomymi P-10 i pionowymi D-6. Dodatkowo przejécie dla
pieszych przez zachodni wlot ulicy Radomskiej oznakowane jest aktywnym znakiem pionowym D-6 i ta-
bliczkami do znakow D-6 typu T-27. Na wszystkich naroznikach skrzyzowania posadowione sg ogrodze-
nia segmentowe z rur stalowych bez wypetien typu U-12. Obustronne chodniki posiadajg nawierzchnie
z kostki betonowe;.

Skrzyzowanie uzupetnione jest pozostatym oznakowaniem poziomym i pionowym zwigzanym z istniejgca
organizacjg ruchu.

Parametry geometryczne skrzyzowania zamieszczono na Rys. 02, 02a, 02b.

2.2. Pomiary ruchu.



Zgodnie z wymogami ZDW w Lublinie na skrzyzowaniu przeprowadzono pomiary ruchu kotowe-
go i pieszego w interwatach 15-minutowych, w dniu 24.09.2015 — czwartek, w godzinach 7.00-19.00.
Wyniki pomiaréw w postaci tabel i wykresdw zmiennosci ruchu kotowego i pieszego zamieszczono w
dalszej czesci opracowania — Zatgcznik Nr 1.

W oparciu o powyzsze dane sporzgdzono kartogramy ruchu w godzinach szczytu porannego [7.15-8.15] i
popotudniowego [14.45-15.45], dla ktérych dokonano obliczeh przepustowosci. Kartogramy zamieszczo-
no w Zataczniku Nr 1 wraz z pomiarami ruchu.

2.3. Stan projektowany.
2.3.1. Geometria skrzyzowania.

W ramach robét zwigzanych z budowg drogowej sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu przewi-
duje sie poszerzenie wlotéw ulicy Radomskiej wraz z przebudowg zatoki autobusowej oraz utozeniem
nowej nawierzchni w obszarze catego skrzyzowania. Korekcie podlegajg chodniki i krawezniki w zwigzku
ze zmiang lokalizacji przej$¢ dla pieszych. Petne rozwigzanie geometrii skrzyzowania jest przedmiotem
odrebnego projektu w branzy drogowej. Miejscowe rozbidrki chodnikéw i trawnikéw zwigzane z posado-
wieniem osprzetu sygnalizacji winny by¢ odbudowane i uporzadkowane z chwilg zakonczenia robot.

2.3.2. Organizacja ruchu.

Projekt statej organizacji ruchu na skrzyzowaniu przewiduje wydzielenie paséw dla pojazdéw
skrecajgcych w lewo z ulicy Radomskiej. Organizacja ruchu na wlotach podporzadkowanych nie ulega
zmianie. Aktywny znak pionowy D-6 ulega likwidacji i moze by¢ wykorzystany w innej lokalizacji. Korekty
oznakowania poziomego i pionowego oraz lokalizacje urzadzenh projektowanej drogowej sygnalizacji
Swietlnej przedstawiono na Rys. 02a, 02b.

Plan sytuacyjny z lokalizacjg skrzyzowania przedstawiono na Rys.01.

2.3.3. Sygnalizacja swietlna.

Zgodnie z wymogami ZDW w Lublinie na skrzyzowaniu projektuje sie montaz osprzetu drogowej
sygnalizacji swietlnej spetniajgcego wszystkie wymogi Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z 3 lipca
2003r. — dwuprocesorowy (z 32-bitowymi mikrokomputerami toru sterowania i nadzoru) sterownik 18 -
grupowy ( 2 grupy rezerwowe na ewentualng rozbudowe) z nadzorem wszystkich swiatet w grupach, z
wbudowanym systemem detekcji indukcyjnej dla 8 czujnikéw (2 wejscia rezerwowe) oraz wideo-detekcji
dla 4 kamer. Sterownik powinien posiada¢ mozliwos¢ rejestrowania wszystkich ,zdarzen” stwierdzonych
W czasie pracy z rozréznieniem toru sterowania i nadzoru, ich przechowywanie i odczyt poprzez port PC.
Sterownik powinien umozliwia¢ realizacje pomiaréw ruchu drogowego w interwatach 15-minutowych, w
okresie min. 24 godzin dla 24 punkéw pomiarowych. Sterownik powinien umozliwia¢ dostep do menu
terminala wewnetrznego poprzez terminal z wyswietlaczem zewnetrznym po wprowadzeniu przez uzyt-
kownika kodu PIN z 3 r6znymi poziomami dostepu. Ponadto powinien by¢ wyposazony w tzw. sciem-
niacz umozliwiajacy regulacje jasnosci swiecenia soczewek sygnalizatorow w zaleznosci od pory dnia i
warunkéw pogodowych, panel policyjny, uktad ograniczenia czasu pracy sygnalizatoréw akustycznych
oraz by¢ przystosowany do montazu wideo serwera i modemu LTE lub routera z mozliwoscig telefonicz-
nego powiadamiania o awariach za pomocg komunikatéw SMS — karte SIM zapewnia ZDW w Lublinie.
Sterownik winien umozliwia¢ transmisje danych dla celéw monitorowania i obrazowania sytuacji rucho-
wych na skrzyzowaniu — transmisja obrazu dla stuzb ZDW w Lublinie i RDW w Putawach.

Szczegotowe parametry techniczne, jakie powinien spetnia¢ sterownik sygnalizacji, zawieraja
warunki ZDW w Lublinie, projekt w branzy elektrycznej i SST.

Wszystkie latarnie sygnalizacyjne dla pojazdéw (ogdlne i kierunkowe) projektuje sie o srednicy
soczewek ®300 mm z diodowym zrédtem Swiatta, a dla pieszych ®200 mm z diodowym Zrédiem $Swiatta
i sygnalizatorem akustycznym dla niepetnosprawnych, pracujgcym roéwnoczesnie z sygnatem zielonym, z
automatycznym dostosowaniem natezenia dzwieku do poziomu hatasu otoczenia, z mozliwoscig ograni-
czenia czasu pracy (blokada sygnatéw akustycznych w porze nocnej). Zalecany czas pracy sygnalizato-
réw akustycznych: 6.30-20.00.

Na wszystkich wlotach, obok sygnalizatoréw podstawowych, zaprojektowano jednokomorowg latarnie
®200 mm z diodowym zrédtem Swiatta, ze strzatkg dopuszczajacy skret w prawo. Przed dwoma przej-
Sciami przez wloty podporzadkowane przewidziano jednokomorowe sygnalizatory ostrzegawcze ®200
mm z diodowym zrédtem $wiatta, z 26itg migajacy sylwetka pieszego w trakcie wyswietlania sygnatu zie-
lonego, ze wzgledu na ograniczong widocznos¢ przejs¢ dla uczestnikdw ruchu skrecajacych z drogi
gtéwne;.



Soczewki latarni powinny byé bezbarwne i zapewniac¢ jednolite tto Swiecenia.

Latarnie sygnalizacyjne podstawowe dla pojazdéw oraz dla pieszych montowane sg dwupunkto-
wo na masztach rurowych ®114 mm o dtugosci 4,2m z wneka krosownicza.
Pozostate latarnie sygnalizacyjne dla pojazdéw montowane sg nad jezdnig na konstrukcjach masztéw z
wysiegnikiem o wysiegu 7,0-9,0m - skrajnia pionowa 5,6m - stopy fundamentowe typu F16/4 - ekrany
kontrastowe azurowe 1400x650mm.
Szczegoétowo konstrukcje masztow okresla projekt w branzy konstrukcyjne;j.
Zestawienie latarni sygnalizacyjnych przedstawia Tabela nr 2.

Zgodnie z warunkami ZDW w Lublinie zaprojektowano detekcje ruchu pieszego, poprzez przyciski dla
pieszych, na wszystkich przejsciach przez wloty skrzyzowania.
Zgtoszenia za pomoca przyciskéw winny byé potwierdzone efektem wizualnym na przycisku.

System detekcji pojazdoéw zaprojektowano jako mieszany. Na wlotach zaprojektowano petle in-
dukcyjne sko$ne na wszystkich pasach ruchu - szt. 6 oraz system wideo detekcji w postaci 4 kamer tele-
wizji przemystowej — po jednej na kazdy wlot skrzyzowania — 2 lub 3 strefy detekcji na kazdy pas ruchu.
Wszystkie kamery montowane bedg na projektowanych konstrukcjach masztéw z wysiegnikiem.
Zestawienie elementéw detekcji z przypisaniem do grup sygnalizacyjnych przedstawia Tabela nr 3.

Lokalizacje osprzetu sygnalizacji przedstawiono na Rys. 02a, 02b, zas szczegoty techniczne za-
mieszczono w projekcie branzy elektrycznej i konstrukcyjnej.

2.3.4. System sterowania.

W oparciu o przeprowadzone pomiary ruchu oraz przyjeta geometrie skrzyzowania zaprojekto-
wano 4-fazowg strukture programow sygnalizacji z akomodowang fazg ustalong [przy braku zgtoszen]
zielone na ciggu ulicy Radomskiej oraz wzbudzanymi i akomodowanymi fazami dla kierunkéw podpo-
rzadkowanych oraz wzbudzang i akomodowang podfazg dla pojazdéw skrecajgcych w lewo z ciggu ulicy
Radomskiej. Projektowany uktad faz przedstawiono na Rys. 03, schemat dopuszczalnych przej$¢ mie-
dzyfazowych z algorytmem sterowania przedstawiono na Rys.04.

Projektuje sie zastosowanie sterowania akomodacyjnego, acyklicznego o zmiennej dtugosci cy-
klu w zakresie TCmin=70s — TCmax=100s i zmiennym podziatem $wiatta zielonego miedzy ustalong i
wzbudzane fazy cyklu.

Sygnalizacja zostata wyposazona w nastepujace systemy detekcji:
o dla pojazdow — system detekcji indukcyjnej i wideo-detekcji o funkcji zgdania, wydtuzenia
Swiatta zielonego oraz badania obecnosci pojazdoéw (diugosc¢ kolejki) i pomiaréw natezen ru-
chu na pasach
o dla pieszych — przyciski montowane na masztach sygnalizacyjnych i akomodacja dtugosci
Swiatta zielonego rownolegle do grup kotowych

Na planie sytuacyjnym / Rys. 02a / przedstawiono lokalizacje i oznaczenia w/w elementow.

Petle indukcyjne i wirtualne w ukfadzie potréjnym spetniajg nastepujace funkcje:

o Petla krétka — nr 1 — /pierwsza od linii zatrzymania — indukcyjna skosna/ - zadanie Swiatta
zielonego; pomiary natezenia ruchu na pasach

e Petla dtuga — nr 2 - /Srodkowa wirtualna/ - Zadanie $wiatta zielonego, zgdanie wydtuzenia
Swiatta zielonego w przedziale G min-max na okres potrzebny do obstugi pojazdéw znajduja-
cych sie pomiedzy linig zatrzymania a petlg nr 3, pomiar zajetosci wlotu (dlugos¢ kolejki)

o Petla krotka — nr 3 - /najdalsza od linii zatrzymania wirtualna/ - Zgdanie wydtuzenia swiatta
zielonego w oparciu o badanie natezenia ruchu, pomiary odstepéw miedzy pojazdami; z tych
stref detekcji zrezygnowano dla wydzielonych relacji skretu w lewo

Algorytm zaprojektowanego systemu sterowania przedstawiono na Rys.04 natomiast parametry sterowa-
nia — logiczne i czasowe — zawiera Tabela nr 4.

2.3.5. Plany sterowania.

Zaprojektowano 2 podstawowe plany sterowania [P1min i P2max]. Prace ,kolorowg” sygnalizacji
przyjeto jak na skrzyzowaniach w Putawach, w godzinach 5.30-22.30.
Program [P2] o dtugosci cyklu TC= 100s przyjeto réwniez jako program awaryjny pracujacy catodobowo
w przypadku awarii systemu detekc;ji.
Zalecany czas pracy sygnalizatorow akustycznych: 6.30-20.00..
Harmonogram pracy programow sygnalizacji przedstawia Rys.07.



Kazdorazowo przejscie sygnalizacji z nadawania sygnatu ostrzegawczego — ,zétty migajacy” na
program trojbarwny — ,praca kolorowa” winno odbywaé sie zgodnie z sekwencjg okreslong w Zatgczniku
do nr 220 poz. 2181 Rozporzadzenia Ml z 3 lipca 2003r. — program startowy [P3].

Analogicznie w przypadku planowego wylaczenia sygnalizacji z trybu pracy normalnej do trybu pracy
ostrzegawczej przewidziano program koncowy [P4] o sekwencji zgodnej z w/w Rozporzadzeniem.

W przypadku wytgczenia awaryjnego, w zaleznoéci od typu awarii, nadawany jest niezwtocznie sygnat
.20ty migajacy” lub sygnalizacja wytaczana jest ,na ciemno”.

Sposob nadzoru poszczegdlnych grup sygnalizacyjnych i swiatet w grupach okreslono w Tabeli nr 5.

Programy sygnalizacji dla poszczegdlnych cykli sterowania, programem awaryjnym, startowym,
koncowym i przejsciami miedzyfazowymi w postaci paskowej przedstawiono na Rys.06.

Zgodnie z wytycznymi Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. wyznaczono
minimalne czasy trwania $wiatet zielonych dla grup pieszych oraz czasy miedzyzielone dla wszystkich
par strumieni kolizyjnych (Tabela nr 1), ktére zestawiono w tablicy grup kolizyjnych i czaséw miedzyzie-
lonych - Rys. 06.

Przyjeto, ze czasy miedzyzielone dla grup kotowych beda nie krétsze niz 5s.

Tory jazdy strumieni ruchu i punkty kolizji wraz z odlegtosciami, niezbedne do tych obliczen, przedsta-
wiono na Rys. 05.

2.3.6. Koordynacja.

Przedmiotowe skrzyzowanie z sygnalizacjg pracowato bedzie jako izolowane — brak w sasiedz-
twie innych skrzyzowan z sygnalizacjq $wietlna.

2.4, Obliczenia przepustowosci i ocena warunkéw ruchu.

W celu sprawdzenia przyjetego rozwigzania dokonano oceny warunkéw ruchu na projektowanym
skrzyzowaniu w oparciu o pomiary ruchu zgodnie z Zarzadzeniem Nr 20 Generalnego Dyrektora Drég
Krajowych i Autostrad z dnia 23 lipca 2004r. w sprawie wprowadzenia zasad i metod obliczania przepu-
stowosci skrzyzowan drogowych.

Obliczenia i ocene warunkéw ruchu wykonano dla obcigzen szczytowych w godz. 7.15-8.15 i 14.45-
15.45.

Obcigzenia te przedstawiono sumarycznie na kartogramach ruchu w Zataczniku nr 1.

Obliczenia przepustowos$ci wykonane dla cyklu minimalnego i maksymalnego wskazujg na to, ze warunki
przepustowosci bedg spetnione w szczegdlnosci dla cyklu maksymalnego:

- Z rezerwg przepustowosci skrzyzowania 123P/h przy przepustowosci skrzyzowania 1470P/h, przepu-
stowos¢ praktyczna 1250P/h w szczycie porannym lub

- Z rezerwg przepustowosci skrzyzowania 179P/h przy przepustowosci skrzyzowania 1587P/h, przepu-
stowos¢ praktyczna 1349P/h w szczycie popotudniowym.

Akomodacja ze zmiennym splitem Swiatta zielonego pomiedzy fazy winny zapewni¢ ptynnosc
ruchu w przypadku zwiekszonych natezen poszczegdlnych relacji lub asymetrii obcigzenia skrzyzowania.
W godzinach szczytu skrzyzowanie winno pracowac na poziomie swobody ruchu PSR-II, tj. przy matych
stratach czasu, ponizej 45s/P, wszystkie lub prawie wszystkie pojazdy, ktére dojechaty w czasie sygnatu
czerwonego, moga opusci¢ wlot w czasie najblizszego sygnatu zielonego. Mogg wystepowac pojedyncze
cykle z kolejkg pozostajacg na koncu sygnatu zielonego.

Podstawowe mierniki efektywnosci przedstawiajg sie nastepujgco:

Czas stopieh Srednie straty | Srednia kolejka | maksymalna | $rednia liczba

obcigzenia czasu na pozostajgca kolejka zatrzyman na

skrzyzowania | skrzyzowaniu skrzyzowaniu /
poziom

swobody ruchu

godz. Q/C s/P P/cykl P z/IP

TC=100s 0,764
7 15-8 15 0,767 31,1 0,00-0,10 16,0 PSR-I|
TC=100s 0,780
14.45-15 45 0,737 31,0 0,00-0,10 20,0 PSR-I|




Wyniki obliczen przepustowosci zamieszczono w dalszej czesci opracowania — Zatacznik Nr 2.

2.5. Uwagi koncowe.

1.

2.

Korekty oznakowania poziomego i pionowego skrzyzowania nalezy wykonaé zgodnie z projek-
tem statej organizacji ruchu — Rys.02a.

Szczegotowo lokalizacje i typ projektowanego osprzetu sygnalizacji okresla projekt branzy elek-
trycznej i konstrukcyjnej. Osprzet winien spetnia¢ wszystkie wymogi techniczne okreslone w wa-
runkach ZDM w Lublinie, zatgczniku do Rozporzadzenia MI z 3 lipca 2003 roku oraz SST.
Prace ,kolorowg” sygnalizacji przyjeto w godzinach 5.30-22.30, prace sygnalizatoréw akustycz-
nych w godzinach 6.30-20.00..

Jako program awaryjny przyjeto program o diugosci cyklu TC=100s.

Po uruchomieniu sygnalizacji i wiaczeniu jej do systemu monitoringu zaleca sie prowadzenie
systematycznych kompleksowych pomiaréw ruchu w oparciu o system zbierania danych o ruchu
zainstalowany w sterowniku i na tej podstawie dokonywanie korekty rozwigzania projektowanego.
Planowany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu — pierwsze pétrocze 2016 roku.

Projektowat:

mgr inz. Mirostaw Kaczor



3. Wykaz zastosowanych znakéw pionowych i poziomych.
Znaki drogowe pionowe - wg Rys. 02a:

Oznakowanie istniejgce — pozostajace:

A-17  szt. 1

A-30 szt. 1

D-15 szt. 1

E-2a szt. 1

E-6c szt. 1

E-15b szt. 1

F-6 szt. 2 [121]

T-16  szt. 1
Znaki do likwidaciji:

A-7 szt. 2

D-6 szt. 1 — aktywny tgcznie z masztem

U-12b mb 80

Znaki zmieniajace lokalizacje:
B-5 szt. 1 [121]

B-20 szt. 1
D-6 szt. 8
E-2a szt. 2
E-6¢c szt. 1
T-27 szt. 2
U-12a mb 80
Znaki projektowane:
A-29 szt. 4
B-20 szt. 1
D-1 szt. 2
F-10 szt. 2
F-11 szt. 4

U-12a mb 80 [h=0,8m]

Znaki drogowe poziome - wg Rys. 02a:
P-1c  mb59,50 [ 7,14mj
P-1e  mb 109,00 [13,08m"]
P-2b mb 40,00 [ 9,60m?]
P-3b  mb 13,50 [ 2,43m7]
P-4  mb6550 [15,72m?]
P-6 mb24,00 [ 1,92m?]
P-7a mb79,00 [ 9,48mj
P-7b  mb 122,00 [29,28m"]
P-8b szt. 6 [ 8,94m?]
P-8f szt. 6 [13,14m?]
P-10 m” 122,40 [71,20m?]
P-12 mb21,50 [ 8,26m?]
P-14 mb 20,50 [ 7,76m21
P-21a m?60,00 [22,80m?

W zwigzku z uktadaniem nowej warstwy Scieralnej w obszarze skrzyzowania, nie przewiduje sie

likwidacji zbednego oznakowania poziomego.

Zestawienie taczne do przedmiaru robét:

1. Linie segregacyjne i krawedziowe ciggte - 62,86m>
2. Linie segregacyjne i krawedziowe przerywane - 41,81m?
3. Linie na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych - 94,00m*
4. Strzafki i inne symbole - 22,08m?

220,75m?



tm=tz+te-td

te=(Se+lp)/Ve

Obliczenia czaséw miedzyzielonych grup kolizyjnych

td=0 -dla strumieni pieszych Tabela 1
td=Sd/Vd+1 -dla strumieni pojazdéw
Radomska-Kozienicka-Janowiecka
Numer | Numer Czas Droga Dlugosé Predkos¢ Droga Predkos¢ Czas Czas Czas
ityp ityp | Sw. zéltego | ewakuacji pojazdu ewakuaciji dojazdu dojazdu m-zielony | m-zielony | m-zielony
grupy | grupy tz Is/ Se /m/ Ip /m/ Ve/m/s/ | Sd/m/ | Vd/m/s/ | obliczony |zaokraglony| przyjety
ewak. | dojazd. tm /s/ tm /s/ tm /s/
pojazd - | pojazd
1Kw | 3Kl 3,00 36,00 10,00 13,89 37,00 11,11 1,98 2 5
" 3Kw 3,00 21,00 10,00 13,89 27,00 13,89 2,29 3 5
" 5K 3,00 29,00 10,00 13,89 18,00 11,11 3,19 4 5
" 6Kl 3,00 27,00 10,00 13,89 16,00 11,11 3,22 4 5
" 6Kw 3,00 29,00 10,00 13,89 15,00 13,89 3,73 4 5
" 6Kp 3,00 41,00 10,00 13,89 19,50 11,11 3,92 4 5
1Kp | 3Kw 3,00 24,00 10,00 13,89 31,00 13,89 2,22 3 5
" 5KI 3,00 30,00 10,00 13,89 27,00 11,11 2,45 3 5
2Kl | 3Kl 3,00 20,50 10,00 13,89 14,50 11,11 2,89 3 5
" 3Kw 3,00 18,50 10,00 13,89 16,00 13,89 2,90 3 5
" 4Kw 3,00 15,00 10,00 13,89 32,00 13,89 1,50 2 5
" 4Kp 3,00 27,00 10,00 13,89 33,00 11,11 1,69 2 5
" 6Kl 3,00 15,00 10,00 13,89 31,00 11,11 1,01 2 5
" 6Kw 3,00 27,00 10,00 13,89 36,50 13,89 2,04 3 5
3Kl | 1Kw 3,00 37,00 10,00 13,89 36,00 13,89 2,79 3 5
" 2Kl 3,00 14,50 10,00 13,89 20,50 11,11 1,92 2 5
" 4Kw 3,00 20,50 10,00 13,89 25,00 13,89 2,40 3 5
" 5K 3,00 31,00 10,00 13,89 16,00 11,11 3,51 4 5
" 6Kw 3,00 28,50 10,00 13,89 17,50 13,89 3,51 4 5
" 6Kp 3,00 42,00 10,00 13,89 19,50 11,11 3,99 4 5
3Kw | 1Kw 3,00 27,00 10,00 13,89 21,00 13,89 3,15 4 5
" 1Kp 3,00 31,00 10,00 13,89 24,00 11,11 2,79 3 5
" 2Kl 3,00 16,00 10,00 13,89 18,50 11,11 2,21 3 5
" 4Kw 3,00 19,00 10,00 13,89 28,50 13,89 2,04 3 5
" 5K 3,00 37,00 10,00 13,89 27,00 11,11 2,95 3 5
" 6Kl 3,00 20,00 10,00 13,89 27,00 11,11 1,73 2 5
3Kp | 4Kw 3,00 21,50 10,00 13,89 39,00 13,89 1,46 2 5
" 6Kl 3,00 21,50 10,00 13,89 38,00 11,11 0,85 1 5
4Kw | 2KI 3,00 32,00 10,00 13,89 15,00 11,11 3,67 4 5
" 3K 3,00 25,00 10,00 13,89 20,50 11,11 2,67 3 5
" 3Kw 3,00 28,50 10,00 13,89 19,00 13,89 3,40 4 5
" 3Kp 3,00 39,00 10,00 13,89 21,50 11,11 3,59 4 5
" 6Kl 3,00 32,00 10,00 13,89 31,00 11,11 2,23 3 5
" 6Kw 3,00 21,00 10,00 13,89 23,00 13,89 2,58 3 5
4Kp | 2Kl 3,00 33,00 10,00 13,89 27,00 11,11 2,67 3 5
" 6Kw 3,00 25,00 10,00 13,89 28,50 13,89 2,47 3 5
5KI | 1Kw 3,00 18,00 10,00 13,89 29,00 13,89 1,93 2 5
" 1Kp 3,00 27,00 10,00 13,89 30,00 11,11 1,96 2 5
" 3Kl 3,00 16,00 10,00 13,89 31,00 11,11 1,08 2 5
" 3Kw 3,00 27,00 10,00 13,89 37,00 13,89 2,00 2 5
" 6Kl 3,00 19,50 10,00 13,89 14,50 11,11 2,82 3 5
" 6Kw 3,00 18,00 10,00 13,89 15,00 13,89 2,94 3 5




6Kl | 1Kw 3,00 16,00 10,00 13,89 27,00 13,89 1,93 2 5
" 2K 3,00 31,00 10,00 13,89 15,00 11,11 3,60 4 5
" 3Kw 3,00 27,00 10,00 13,89 20,00 13,89 3,22 4 5
" 3Kp 3,00 38,00 10,00 13,89 21,50 11,11 3,52 4 5
" 4Kw 3,00 31,00 10,00 13,89 32,00 13,89 2,65 3 5
" 5KI 3,00 14,50 10,00 13,89 19,50 11,11 2,01 3 5
6Kw | 1Kw 3,00 15,00 10,00 13,89 29,00 13,89 1,71 2 5
" 2K 3,00 36,50 10,00 13,89 27,00 11,11 2,92 3 5
" 3Kl 3,00 17,50 10,00 13,89 28,50 11,11 1,41 2 5
" 4Kw 3,00 23,00 10,00 13,89 21,00 13,89 2,86 3 5
" 4Kp 3,00 28,50 10,00 13,89 25,00 11,11 2,52 3 5
" 5KI 3,00 15,00 10,00 13,89 18,00 11,11 2,18 3 5
6Kp | 1Kw 3,00 19,50 10,00 13,89 41,00 13,89 1,17 2 5
" 3Kl 3,00 19,50 10,00 13,89 42,00 11,11 0,34 1 5
pojazd - | pieszy
1K 7P 3,00 7,00 10,00 13,89 0,00 0,00 4,22 5 5
" 9P 3,00 43,00 10,00 13,89 0,00 0,00 6,82 7 7
2K 7P 3,00 7,00 10,00 13,89 0,00 0,00 4,22 5 5
" 8P 3,00 32,00 10,00 13,89 0,00 0,00 6,02 7 7
3K 8P 3,00 7,00 10,00 13,89 0,00 0,00 4,22 5 5
" 10P 3,00 41,00 10,00 13,89 0,00 0,00 6,67 7 7
4K 7P 3,00 43,00 10,00 13,89 0,00 0,00 6,82 7 7
" 9P 3,00 7,00 10,00 13,89 0,00 0,00 4,22 5 5
5K 9P 3,00 7,00 10,00 13,89 0,00 0,00 4,22 5 5
" 10P 3,00 31,00 10,00 13,89 0,00 0,00 5,95 6 6
6K 8P 3,00 41,50 10,00 13,89 0,00 0,00 6,71 7 7
" 10P 3,00 7,00 10,00 13,89 0,00 0,00 4,22 5 5
pieszy - | pojazd
7P 1K 0,00 11,10 0,00 1,40 3,00 13,89 6,71 7 7
" 2K 0,00 11,10 0,00 1,40 3,00 11,11 6,66 7 7
" 4K 0,00 11,10 0,00 1,40 39,00 13,89 4,12 5 5
8P 2K 0,00 7,60 0,00 1,40 28,00 11,11 1,91 2 2
" 3K 0,00 7,60 0,00 1,40 3,00 13,89 4,21 5 5
" 6K 0,00 7,60 0,00 1,40 37,50 13,89 1,73 2 2
9P 1K 0,00 11,00 0,00 1,40 39,00 13,89 4,05 5 5
" 4K 0,00 11,00 0,00 1,40 3,00 13,89 6,64 7 7
" 5K 0,00 11,00 0,00 1,40 3,00 11,11 6,59 7 7
10P | 3K 0,00 10,60 0,00 1,40 37,00 13,89 3,91 4 4
" 5K 0,00 10,60 0,00 1,40 27,00 11,11 4,14 5 5
" 6K 0,00 10,60 0,00 1,40 3,00 13,89 6,36 7 7
xK,xP numer grupy kotowej lub pieszej
xS numer grupy strzatki w prawo
l,w, p w lewo, na wprost, w prawo
Uwaga: Przyjeto czasy miedzyzielone dla grup kotowych typu "pojazd-pojazd" - min 5s




Minimalne czasy trwania swiatta zielonego dla grup pieszych i rowerowych:

GP7 tzmin = 11,10 /1,4m/s =
GP8 tzmin = 760 /1,4m/s=
GP9 tzmin = 11,00 /1,4m/s=
GP10 tzmin = 10,60 /1,4m/s =

Cykl minimalny i maksymalny:

TCmin = (8+4)+7+(6)+5+(8+4)+5+(8+4)+5 = 64s
TCmin = (14+4)+7+(6)+5+(8+4)+5+(8+4)+5 = 70s
TCmax = (26+4)+7+(15)+5+(14+4)+5+(11+4)+5 = 100s

7,93 s przyjeto s
543 s przyjeto s
7,86 s przyjeto s
7,57 s przyjeto s

ze wzgledu na pieszych
przyjety
przyjety

o 0 O 0



Tabela 2

ZESTAWIENIE SYGNALIZATOROW

Radomska — Kozienicka - Janowiecka

Nr Rodzaj llos¢
sygnalizatora sygnalizatora sztuk
K5a, K5ap sygnalizatory typu S1
K6, Kép 3 x @300 mm 8
K7a, K7ap soczewki ogodlne
K8, K8p
K5b, K5bp sygnalizatory typu S3
K7b, K7bp 3 x & 300 mm 4
soczewki kierunkowe w lewo
S5a sygnalizator typu S2
S6 1x @200 mm 4
S7a soczewki dopuszczajace skrecanie
S8 w kierunku wskazanym strzatkg [w prawo]
P5a, P5b sygnalizatory typu S5
P6a, P6b 2x @200 mm 8
P7a, P7b soczewki dla pieszych
P8a, P8b
P6bp sygnalizator ostrzegawczy
P8bp 1x @200 mm 2
soczewka z z6itg sylwetkg pieszego




Tabela 3 ZESTAWIENIE ELEMENTOW DETEKCJI
Radomska — Kozienicka - Janowiecka
Nr Nr Nr Odlegtosc¢ od
grupy sygnalizatora detektora linii zatrzymania Uwagi
(m)
1 K5a, K5ap D0111 1,0 Indukcyjna skosna
0112 12,0 Wirtualna
0113 50,0 Wirtualna
2 K5b, K5bp D0221 1,0 Indukcyjna skosna
0222 12,0 Wirtualna
3 K6, K6p D0311 1,0 Indukcyjna skosna
0312 12,0 Wirtualna
0313 50,0 Wirtualna
4 K7a, K7ap D0411 1,0 Indukcyjna skosna
0412 12,0 Wirtualna
0413 50,0 Wirtualna
5 K7b, K7bp D0521 1,0 Indukcyjna skosna
0522 12,0 Wirtualna
6 K8, K8p D0611 1,0 Indukcyjna skosna
0612 12,0 Wirtualna
0613 50,0 Wirtualna
7 P5a, P5b PP5a, PP5b maszt przyciski
8 P6a, P6b PP6a, PP6b maszt przyciski
9 P7a, P7b PP7a, PP7b maszt przyciski
10 P8a, P8b PP8a, PP8b maszt przyciski
11 Sb5a réwnolegle do
GK6
12 S6 réwnolegle do
GK2
13 S7a réwnolegle do
GK3
14 S8 réwnolegle do
GK5
15 P6bp réwnoczesnie z
GP8
16 P8bp réwnoczesnie z
GP10
17 rezerwa
18 rezerwa




Tabela 4

PARAMETRY STEROWANIA

Radomska-Kozienicka-Janowiecka

Warunki logiczne

Warunek Tres¢ warunku Detektory/strefy detekcji
L1 Wzbudzenie/zajetos¢ detektora DO0111
L2 Wzbudzenie/zajetos¢ detektora D0221
L3 Wzbudzenie/zajetos¢ detektora D0311
L4 Wzbudzenie/zajetos¢ detektora D0411
L5 Wzbudzenie/zajetos¢ detektora D0521
L6 Wzbudzenie/zajetos¢ detektora D0611
L1/2 Zajetos¢ lub luki czasowe ponizej 2s na detektorze 0112
L2/2 Zajetos¢ lub luki czasowe ponizej 2s na detektorze 0222
L3/2 Zajetos¢ lub luki czasowe ponizej 2s na detektorze 0312
L4/2 Zajetos¢ lub luki czasowe ponizej 2s na detektorze 0412
L5/2 Zajetos¢ lub luki czasowe ponizej 2s na detektorze 0522
L6/2 Zajetos¢ lub luki czasowe ponizej 2s na detektorze 0642
L1/3 Luki czasowe ponizej 3s na detektorze 0113
L3/3 Luki czasowe ponizej 3s na detektorze 0313
L4/3 Luki czasowe ponizej 3s na detektorze 0413
L6/3 Luki czasowe ponizej 3s na detektorze 0613
L(7) Wzbudzenie co najmniej jednego detektora PP5a, PP5b
L(8) Wzbudzenie co najmniej jednego detektora PP6a, PP6b
L(9) Wzbudzenie co najmniej jednego detektora PP7a, PP7b
L(10) Wzbudzenie co najmniej jednego detektora PP8a, PP8b
Warunki czasowe /po uwzglednieniu offsetéw koordynacji/
Warunek | Opis warunku TC TC
70[s] 100[s]
T1 min Minimalny czas trwania fazy | 8 [14] 8 [~]
T11 Najwczesniejsza mozliwa chwila zakoriczenia fazy | 28 30
T1-2 Najpdzniejsza chwila przejscia z fazy | do |l 34 55
T1-2a,b Najpdzniejsza chwila przejscia z fazy | do lla,b 34 55
T1-3 Najpdzniejsza chwila przejscia z fazy | do Il 44 69
T1-4 Najpdzniejsza chwila przejscia z fazy | do IV 60 90
T2[a,b] Minimalny czas trwania fazy Il [lla, IIb] 5 5
min
T2[a,b]-3 | Najpdzniejsza chwila przejscia z fazy Il [lla, IIb] do Il 49 [2b-47] 75 [2b-73]
T2[a,b]-4 | Najpdzniejsza chwila przejscia z fazy Il [lla, IIb] do IV 64 94
T3 min Minimalny czas trwania fazy Il 58] 5[8]
T3-4 Najpdzniejsza chwila przejscia z fazy 11l do IV 62 92
T4 min Minimalny czas trwania fazy IV 5[8] 5[8]
T4-1 Najpdzniejsza chwila przejscia z fazy IV do | 9 11
Tc Ostatnia sekunda cyklu 70 100
Uwagi:

Faza F1 — faza ustalona, bez wzbudzen pozostatych faz realizowana przez catg dtugos¢ cyklu
Faza F3 — realizowana z grupg pieszg GP7 lub bez w zaleznosci od wzbudzen
Faza F4 — realizowana z grupa pieszg GP9 lub bez w zaleznosci od wzbudzen
Grupy pomocnicze GP15, GP16 otrzymujg sygnat réwnolegle do grup pieszych GP8 lub GP10.
Sygnat wzbudzenia grup pieszych winien by¢ potwierdzony efektem wizualnym na przyciskach.




Tabela 5 NADZOR GRUP I SWIATEL W GRUPACH SYGNALIZACYJNYCH
Radomska — Kozienicka - Janowiecka

1/Kontrola napieciowa

Kontrola napieciowa obejmuje wszystkie grupy sygnalizacyjne i swiatta w grupach [R, Y, G] w ten spo-
séb, ze pojawienie sie nieplanowanego napiecia /sygnatu/ w danej grupie o wartosci powyzej okreslone-
go programowanego progu /w zaleznosci od typu sterownika i elementu swietlnego/ powoduje automa-
tyczne przetgczenie w tryb ostrzegawczy — sygnat zétty migajacy, a w przypadku braku ustgpienia tego
napiecia natychmiastowe wytgczenie sygnalizacji ,na ciemno”.

2/ Kontrola mocy /pradowa/
Kontrola mocy /pradowa/ swiatta czerwonego [R] w grupach powoduje, ze w przypadku braku sygnatu

czerwonego w grupach wg ponizszej tabeli, sygnalizacja zostaje automatycznie przetaczona w tryb
ostrzegawczy — sygnat zo6tty migajacy.

Nr grupy Typy i numery Warunek logiczny
sygnalizatoréw trybu ostrzegawczego
,20ity migajacy”

1 K5a, K5ap K5 lub K5ap

2 K5b, K5bp K5b lub K5bp

3 K6, Kép K6 lub Kép

4 K7a, K7ap K7a lub K7ap

5 K7b, K7bp K7b lub K7bp

6 K8, K8p K8, K8p

7 P5a, P5b P1a lub P5b

8 P6a, P6b P6a lub P6b

9 P7a, P7b P7a lub P7b

10 P8a, P8b P8a lub P8b

11 Sb5a sygnat ostrzegawczy w logach
i na mapie monitoringu

12 S6 sygnat ostrzegawczy w logach
i na mapie monitoringu

13 S7a sygnat ostrzegawczy w logach
i na mapie monitoringu

14 S8 sygnat ostrzegawczy w logach
i na mapie monitoringu

15 P6bp P6bp

16 P8bp P8bp

17 rezerwa -

18 rezerwa -

Kontrola mocy /pradowa/ swiatta z6ttego [Y] — zgodnie z zasadami nadzoru dla danego typu sterownika —
sygnat ostrzegawczy w logach i na mapie monitoringu.

Kontrola mocy /pradowa/ swiatta zielonego [G] — zgodnie z zasadami nadzoru dla danego typu sterowni-
ka - sygnat ostrzegawczy w logach i na mapie monitoringu.
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W odpowiedzi na pismo znak IT.7011.2.2015 z dnia 11.06.2015r: /\r:!' sprawie wydﬂé warunkow
przebudowy skrzyzowania wraz z budowg sygnalizacji swietinej na ul. Janowieckiej (droga wojewodzka nr
743) - ul. Kozienickiej (droga wojewddzka nr 738) ~ ul. Radomskiej w m. Gora Putawska — Zarzad Drog Wo-
jewddzkich w Lublinie podaje nastepujace warunki techniczne do projektowaria:

Branza drogowa.

1. Skrzyzowanie ul. Janowieckiej {droga wojewddzka nr 743) — ul. Kozienickiej (droga wojewddzka nr 738)

— ul. Radomskiej (dawna droga krajowa) w m. Goéra Putawska nalezy zaprojektowaé zgodnie

z przepisami rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w spra-

wie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadad drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43

poz. 430 z 1999 r. z pé2n. zm.)

Nalezy zaprojektowaé pasy ruchu dla pojazdéw skrecajacych w lewo na wlotach drogi giownej (ul. Ra-

domska).

Nalezy odchyli¢ o$ wloty ulicy Janowieckiej w kierunku osi wlotu ulicy Kozienickiej, w celu poprawy

ptynnosci jazdy dla kierunku na wprost przez skrzyzowanie.

Nalezy dokenaé obliczen konstrukcji nawierzchni na poszerzeniach jezdni.

W konstrukcji nawierzchni na poszerzeniach na polaczeniu z istniejgcq nawierzchnia nalezy zastoso-

wac geosyntetyki.

6. Dokumentacja winna uwzgledniac, réwniez ulozenie nowych warstw bitumicznych na istniejgcej na-

wierzchni tj.. warstwy wyréwnawczej i warstwy scieralnej z betonu asfaltowego

7. Geometrie skrzyzowania nalezy projektowac w oparciu o obliczenia przepustowosci w korelacji z pro-

jektowanym programem dziatania sygnalizaciji swietlnej i lokalizacji sygnalizatorow.

8. Nalezy zapewni¢ prawidiowe odwodnienie korpusu drogowego w obrgbie projektowanego skrzyZzowa-
nia.

Branza inFynieria ruchu:

1) Nalezy zaprojektowaé sygnalizacje $wieting akomodowana (akomodacja nalezy objaé wszystkie grupy
kotowe i piesze), w nawiazaniu do rzeczywistego kilometraza na drodze wojewddzkie;j,

2) Akomodacje grup kotowych nalezy zaprojektowaé za pomocg ukosnych petli indukcyjnych (zlokalizowa-
nych bezposrednio przy linii warunkowego zatrzymania) i pdl wideodetekcji dla pozostalych petli, a de-
tekcje grup pieszych za pomoca przyciskéw zgloszeniowych z optycznym potwierdzeniem zgloszenia
przez sterownik,

3) Zestaw programoéw dzialania sygnalizacfi swietlnej (wstepnie mozna zalozy¢ 4 programy dia skrzyzowa-
nia, w tym 1 poczathowy i 1 koficowy) nale2y opracowaé w oparciu o aktualne 12 godzinne (dnia robo-
czego: wlorek, Sroda lub czwarlek w godz.7.00-19.00) pomiary natg2enia ruchu kolowego i pieszego na
skrzyzowaniu 2 uwzglednieniem struktury rodzajowef i kierunkowaeyj,

4) Programy dziatania sygnalizacji S$wietlnej] powinny uwzglednia¢ dobowe wahania natezenia ruchu,

5) Wyniki pomiaréw nalezy zamiesci¢ w projekcie wraz z obliczeniami przepustowosci oraz kartogramu
ruchu

6) Harmonogram pracy programodw sygnalizacji nalezy okreslic w ukladzie dobowym i tygodniowym,

7) Rozmieszcezenie | lokalizacja sygnalizatordw powinny byé zgodne ze Szczegdlowymi warunkami tech-
nicznymi dla sygnaléw drogowych i warunkami ich umieszczania na drogach,

8) Oznakowanie pionowe nalezy zaprojektowac¢ z zastosowaniem znakdw z folii odblaskowej, za$ oznako-
wanie poziome jako odblaskowe-grubowarstwowe,

9) Na czas prowadzenia rob6t nalezy opracowac projekt tymczasowej organizacji ruchu uwzgledniajacy
technologie przewidywanych prac.

10) Projekt stale] organizacji ruchu i projekt tymezasowej organizacji ruchu powinny spetniaé wymogi:

a) ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym /Dz.J. Nr 98, poz. 602 z pdzn. zmia-
nami/,

e

tel, (81) 749-53-00 ul. Turystyczna 7a. 20-207 Lublin fax: (81) 749-53-41
NIP 712-016-04-19 www.zdw.lublin.pl



b) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie szczegblowych wa-
runkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem /Dz. U.
Nr 177 z 2003r., poz. 1729/,

c) rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002r. w sprawie znakow i sygnaldw drogowych /Dz.U. Nr 170, poz. 1393 z pbzn. zm./,

d) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegSlowych warunkéw
technicznych dia znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach /Dz. U, Nr 220, poz. 2181 z pdzn. zm./,

8) Szczegblowe warunki techniczne dla znakbw i sygnaiéw drogowych oraz urzqdzeri bezpieczeristwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach /zatacznik do Dz. U. Nr 220 z 2003 r.,
poz.2181 z pé2n. zmianami/,

11) Podczas opracowywania dokumentacii technicznej w branzy inzynieria ruchu Wykonawca zobowiazany
jest do konsultacii i wstgpnych uzgodnien projektowanych rozwigzan z Wydzialem Inzynierii Ruchu Za-
rzadu Drég Wojewddzkich w Lublinie.

Branza elektryczna:

1) Przy opracowaniu projektu tej branzy nalezy uwzglednié¢ nastepujace uwagi:
a) zastosowad pierscieniowe zasilanie sygnalizatorow,
b) zaprojektowaé utozenie kabli w przepustach, przewidzie¢ przepusty rezerwowe pod jezdnia,
c) zastosowac rozwigzania zapewniajace wlasciwg ochrone przeciwporazeniowa,

2) Elementy wyposazenia sygnalizaciji:

a) sterownik: nalezy zastosowaé urzadzenie sterujace z obsluga detektoréw ruchu w systemie
Z automatycznym zliczaniem pojazdéw oraz telefonicznym powiadamianiem o awariach za pomocg
SMS (kartg SIM zapewnia ZDW w Lublinie) oraz umoZliwiajace transmisje danych dla celéw moni-
torowania i obrazowania sytuacji ruchowych na skrzyZzowaniu (transmisja obrazu dla stuzb ZDW
Lublin i RDW Putawy) za posrednictwem strony WWW. Sterownik powinien byé przystosowany do
montazu wideoserwera i modemu LTE lub routera. Urzadzenie sterujace powinne byé wyposazone
min, w

- sciemniacz

- panel policyjny

- uktad ograniczenia czasu pracy sygnalizatorow akustycznych
- niezbedne wyjscie dla celéw opisanych wyzej,

b) latarnie sygnalizacyjne: dla pojazdéw zastosowaé soczewki @ 300, a dla pieszych soczewki @ 200;
wszystkie latarnie powinny by¢ latarniami diodowymi oraz na masztach z wysiegnikami nalezy za-
stosowac¢ latarnie sygnalizacyjne z wkladami diodowymi i ekranami kontrastowymi azurowymi,

c) maszty zwykie | maszty z wysigegnikami: do montazu latari sygnalizacyjnych nalezy zastosowaé
konstrukcje typowe, ale jeZeli zastosowanie typowych konstrukcji masztéw z wysiegnikami nie bg-
dzie mozliwe, to moZna zastosowaé konstrukcje opracowane indywidualnie. Konstrukcje masztéw
2wyklych | wysiegnikowych powinny posiadac odpowiednie zabezpieczenie antykorozyjne,

d} nalezy zastosowac sygnalizatory dzwigkowe o natgzeniu dzwigku regulowanym automatycznie po-
ziomem halasu otoczenia,

Branza konstrukeyina.

Projekt powinien zawiera¢ niezbedne dane, opisy techniczne, obliczenia i rysunki dotyczace elementow
konstrukeyjnych oraz sposobu ich montazu. W branzy tej powinno byé uwzglednione fundamentowanie
masztéw z wysigegnikami po uprzednim rozpoznaniu podioza gruntowego. Elementy te musza spetniaé
wszelkie wymogi dotyczace bezpiecznego przeniesienia obcigzen statycznych i dynamicznych.

Przed przystapieniem do opracowania projektu budowlanego nalezy przedlozyé do tut. Zarzadu

Koncepcjg rozwigzania sytuacyjnego celem zaopiniowania.

W przypadku przekazania do tut. Zarzadu (zgodnie z ,Procedurg prowadzenia przez Zarzgd Drég Wo-

jewodzkich w Lublinie zadar z zakresu infrastruktury drogowej finansowanych przez Wojewédziwo Lubelskie z
udzialem pomocy innych jednostek samorzadu terytoriainego™ zatwierdzong przez Zarzad Wojewo6dziwa Lubel-
skiego w dniu 03 lutego 2015 r.”) dokumentacja techniczna powinna zawierad:

1.

2.
3.

Prawomocng decyzje Pozwolenie na budowe lub Zgloszenie robét wydang przez Lubelski Urzad Woje-
wodzki w Lublinie (ul. Spokojna 4),

Projekt budowlano - wykonawczy - 7 egz.

Projekt budowlano-wykonawczy usunigcia kolizji lub zabezpieczenia kolizji {elektroenergetycznej, teleko-
munikacyjnej, wodociagowej, gazowej) - 7 egz. dla kazdej branzy. Projekty nalezy opracowaé w przypad-
ku zaistnienia kolizji z projektowanym obiektem,



4.  Projekt stalej oraz tymczasowej organizacji ruchu - 5 egz., uzgodnione i zatwierdzone przez zarzadzajg-
cego ruchem,

5. specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robét budowlanych dia kazdej wystepujacej branzy — 4 egz.,

6. zbiorczy przedmiar robot - 3 egz.,

7. zbiorczy kosztorys inwestorski — 3 egz.,

8. zbiorczy kosztorys ofertowy — 3 egz.,

9. wersja elektroniczna kompletnej dokumentacji projektowej (wersja edytowalna pliki DOC lub XLS, DWG i
Norma Pro, wersja nieedytowalna tozsama z wersja papierowa, pliki PDF) — 1 plyta CD/DVD.

Projekt stalej organizacji ruchu drogowego (oznakowanie poziome i pionowe), wszystkie elementy
skladowe projektu nalezy réwniez zapisa¢ w formie cyfrowej na CD/DVD, rysunki dodatkowo w formacie Auto-
CAD /dwg/ calo$¢ nalezy przekazat do tut. Zarzqdu dla celdw archiwainych.

Przedmiary i kosztorysy nale2y sporzadzi¢ w programie Norma Pro.

Jednoczesnie informujemy, Zze zgodnie z ,Procedurg prowadzenia przez Zarzad Drég Wojewédzkich w
Lublinie zadan z zakresu infrastruktury drogowej finansowanych przez Wojewddziwo Lubelskie z udziatem
pomocy innych jednostek samorzadu terytorialnego” samorzady udzielajgce pomocy pokrywaja 100% kosztéw
opracowania nie tylko dokumentacji technicznej ale te2 geodezyjnej i prawnej.

Zlecanie przez samorzad terytorialny opracowania dokumentacji technicznej, prawnej lub geodezyjnej
maze nastapi¢ dopiero po wyrazeniu przez Zarzad Wojewddztwa Lubelskiego Zgody na przyjecie pomocy rze-
czowej w tym zakresie. Z tego wzgledu niezbedne jest podjecie przez Radg Gminy uchwaly o udzieleniu pomo-
cy rzeczowsj i przediozenie 1 egz. tej uchwaly do tut. Zarzadu.

Jednoczesnie informuje sig, 2e wspdifinansowanie przedmiotowego zadania mozliwe bedzie pod wa-
runkiem zabezpieczenia $rodkéw finansowych w budzecie wojewddztwa,

W pierwszej kolejnosci realizowane sg zadania przygotowane pod wzgledem formailno — prawnym (po-
siadajgce opracowang dokumentacje techniczng oraz, kidre uzyskaly zgode na realizacje wydang zgodnie z
przepisami prawa budowlanego).

Do wiadomosci:

1. RDWw Pulawach
2.  Wydziat IP — w/m.
3 Wydzial UIR - w/m.

Sprawe prowadz: Waldemar Krasod,




ZARZAD DROG WOJEWODZKICH

W LUBLINIE

ZDW. UIR. 4062 — 386/15 Lublin, 2015-10-29

Zakiad Ustug Profesjonainych
"KAMAK" S.C.

ul. Kosmonautow 33
20 - 358 Lublin

W odpowiedzi na Paristwa pismo nr KAMAK-12/2015 z dnia 22 pazdziernika 2015 roku w
sprawie planowanej geometrii dla planowanej przebudowy wraz z lokalizacjg urzadzen drogowe;
sygnalizacji $wietlnej skrzyzowania ulicy Radomskiej (do niedawna droga krajowa nr 12) z droga
wojewodzka nr 738 Nowe stowiki — Gora Putawska ul. Kozienicka i drogg wojewodzka nr 743 Gora
Putawska — Sadiowice — Nasitow — Bochotnica ul. Janowiecka w miejscowosci Gora Putawska
informuje, ze akceptuje zaproponowang geometrig skrzyzowania zgodnie z przedtozonym planem
sytuacyjnym.

z upowaznicnia

VIARSZALKA
Wojewédztiva Lubelskicy

I SCi: il inz, AmdbzdrCrivosda
Do wiadomosci: Mg R T oR

Zarzadu Drog W ewodzkich w Lublinie

* Rejon Drog Wojewodzkich w Putawach
ul. Sktadowa Ta

24 — 100 Putawy
* Wydziat Drég i Mostow w/m

sprawg prowadzi
Andrze; BENDER

tel. (81) 749-53-00 ul. Turystyczna 7a, 20-207 Lublin fax: (81) 749-5
E . ' : -53-41
NIP 712-016-04-19 www.zdw.lublin.pl



ZARZAD DROG WOJEWODZKICH

W LUBLINIE

ZDW. UDM.s. 431-01-436/15 Lublin, 2015-11-02

Zaktad Ustug Profesjonainych
KAMAK
Kaczor M. Kwiatkowski A. S.C.
20-358 Lublin
ul. Kosmonautéw 33

W odpowiedzi na wniosek Zakladu Ustug Profesjonalnych KAMAK Kaczor M.
Kwiatkowski A. S.C. w Lublinie dziatajagcego w imieniu i na rzecz Gminy Putawy, pismo z dnia 22.10.2015
roku w sprawie wydania zezwolenia na zlokalizowanie urzadzen drogowej sygnalizacji Swietinej
w obrebie skrzyzowania ulicy Radomskiej stanowigcej droge gminng 11280L z drogg wojewo6dzka
nr 738 Nowe Stowiki — Géra Putawska (ulica Kozienicka) oraz z drogg wojewo6dzka nr 743 Gora Putawska —
Karczunki — Sadtowice — Nasitkéw — rz. Wista — Bochotnica — do drogi nr 824 (ulica Janowiecka) — Zarzad
Drég Wojewoédzkich w Lublinie wyraza zgode na zlokalizowanie w/w urzadzen drogowej sygnalizacji
Swietlnej wraz z kablami elektroenergetycznymi (przej$cia poprzeczne - 2 szt. oraz odcinki wzdtuz
pasa drogowego) w pasie drogowym drogi wojewodzkiej nr 738 (dziatka nr ewid. 987, obreb 0023
Goéra Putawska) oraz w pasie drogowym drogi wojewodzkiej nr 743 (dziatka nr ewid. 1001, obreb
0023 Goéra Pulawska) w m. Gora Pulawska, ulica Kozienicka i Janowiecka dla zadania
pn. Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowo-kosztorysowej przebudowy
skrzyzowania w miejscowosci Gora Pulawska, wedlug przebiegu wrysowanego na zataczonym planie
sytuacyjnym kolorem czerwonym, na nastepujgcych warunkach:

. PrzejScia poprzeczne pod pasem drogowym drogi wojewodzkiej nalezy wykonaé metoda przewiertu
w rurach ostonowych na catej szeroko$ci pasa drogowego na gitebokosci min. 1,20m liczac od
najnizszej rzednej terenu na trasie przejscia.

2, Kable wzdtuz pasa drogowego (chodnik, zieleniec) mozna utozyé metodg rozkopu otwartego w rurach
ostonowych.

3. Po wykonanych robotach rozkopane elementy pasa drogowego nalezy niezwiocznie doprowadzi¢ do
nalezytego stanu technicznego, zgodnie ze sztukg budowlang. Rozkopany chodnik odtworzy¢
z elementéw nieuszkodzonych lub nowych. Zasypka wykopéw piaskiem z zageszczeniem. Wskaznik
zageszczenia 1s-0,98.

4. Po zakonczeniu robét zwigzanych z wykonaniem powyzszej inwestycji nalezy przedtozy¢ do Rejonu
Drég Wojewoédzkich w Putawach inwentaryzacje geodezyjng.

Niniejsze pismo:

- nie zwalnia Inwestora z obowigzku uzyskania dokumentéw wymaganych do realizacji procesu
inwestycyjnego, okreslonych w przepisach ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo Budowlane (Dz.U. z 2015
roku, poz. 443 z pézniejszymi zminami),

- stanowi zgode na dysponowanie nieruchomos$cig tj. pasem drogowym celem uzyskania
wiasciwych dokumentéw okreslonych prawem budowlanym lecz nie upowaznia do prowadzenia robo6t
w pasie drogowym drogi wojewoédzkie;.

Zatacznik:
Plan sytuacyjny — 1 szt.

Do wiadomosci: &
1. Gmina Putawy /
24-100 Putawy \_/ e
ul. Deblinska 4 7
2. RDW Putawy {
tel. (81) 749-53-00 ul. Turystyczna 7a, 20-207 Lublin fax: (81) 749-53-41

NIP 712-016-04-19 www.zdw.lublin.pl






AD DROG WedMWODZKICH
ML /a, 20-207 Lublin
§#719-53.00, fax 749-53-41

NIP 712-016-04-19 )
IR

Zalacznik nr /{ dod“zj#
ZDW.UDM s.431 OIM,)D(O//(

¥ Hhia OQ‘A/I\ % IL.{....

SELLL TR

Legenda:

Ins or

Wydzial S 4
- proj. kraweznik 5 ol 1 aed

Bozena eszowska

- proj. obrzeie

- istn. sie¢ energetyczna do przelozenia
- proj. urzadzenia sygnalizacji $wietlnej
- istn. nawierzchnia jezdni

- proj. nawierzchnia jezdni

- proj. nawierzchnia chodnika

¥

l tad Us e Profesjonainych
& ARG\ 20-358 Lu b i n
>y '37"‘ o |. Kosmonautéw 33
8 or M. Kwiatleowski A. SC
“let. (+48) 72&%&3 507, NIP: 946-10-06-583
| R {: 430032731 58

”
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ZUP.KAMAK” SC Gmina Putawy 24-100 Putawy, ul.Deblinska 4
”
w Lublinie Projekt budowlany-wykonawczy budowy sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic:
Radomska-Kozienicka-Janowiecka w m.Géra Putawska.
Nr rej. 14/2015/IR Imie i nazwisko Data Podpis
Projektant mgr inz. Mirostaw Kaczor 2015.10
Asystent proj. Arkadiusz Kwiatkowski 2015.10
Skala :

Orientacja

Rys. 01
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124.45

Gmina Putawy 24-100 Putawy, ul.Deblifska 4

Projekt budowlany-wykonawczy budowy sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ulic:

ZUP, KAMAK" SC

w Lublinie Czy :
Radomska - Kozienicka - Janowiecka w m. Gora Pulawska.

Data Podpis
2015.11
2015.11

Nrrej. 14/2015/IR Imie i nazwisko
Projektant mgr inz. Mirostaw Kaczor
Asystent proj. Arkadiusz Kwiatkowski

Skala* 1-50N Plan avtiiarvinv - eftan ictniniarv




GORA
PULAWSKA

Podpis
Rys. 02a

Data
2015.11
2015.11

Radomska - Kozienicka - Janowiecka w m. Géra Putawska.

Gmina Putawy 24-100 Putawy, ul.Deblinska 4
Plan sytuacyjny - stata organizacja ruchu.

Projekt budowlany-wykonawczy budowy sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ulic:

S
-
=
Sle
S
=X
J|e
2|8
=S
2| 5=
E|E|<
2]
PD
< D
= £ |E| |&
=S (= e
=5 (2= |a o
S 3 55|28
2= ‘—E%‘:
[ N1
> Tlo|L S
N [ S
zﬂ.gm




89 4nnin

PAS

GORA
PULAWSKA

\ \\\ \(t“, \\\ )
\ \ Tz
\\ \\) \ \iﬂﬂf\ \
- - 28y~ . \
el ' i U an
23331 \ ‘
a \\
\
OZNACZENIA : ? Projektowany maszt sygnalizacyjny fi114mm z latarniami, ) ) ) ) o ZUP’!KAMAK“ Sc Gmlna Pu*awy 24-1 00 PL”awy, UI ) DQbIInSka 4
) \§ sygnalizatorem akustycznym i przyciskiem dia pieszych %" Projektowane pefleindukcyjne w nawierzchni jezdni w Lublinie Projekt budowiany-wykonawczy budowy sygnalizacii $wietinej na skrzyzowaniu ulic:
e @ ” Radomska - Kozienicka - Janowiecka w m. Géra Putawska.
E_y_@ Projektowany maszt sygnalizacyjny z wysiegnikiem, Mery wideo Nr rej. 14/2015/IR Imig i nazwisko Data Podpis
z latarniami i ekranami kontrastowymi Proiektant inz. Mirost K
I 0923 o 0922 Petle wirtualne na obrazie kamer widec - detekcja pojazdéw rojextan _ mgr |n.z. Iro .aw acgor 2015.11
Numer grupy sygnalizacyjnej Asystent proj. Arkadiusz Kwiatkowski 2015.11
Skala: 1:500 Plan svtuacvinv - lokalizacia urzadzen svanalizacii. Rys. 02b




FAZA lla - grupy GK01, GK02 bez GK05
FAZA Ilb - grupy GK04, GK05 bez GKO1

ZUP, KAMAK" SC Gmina Putawy 24-100 Putawy, ul.Deblinska 4

Projekt budowlany-wykonawczy budowy sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ulic;

w Lublinie czy :
Radomska - Kozienicka - Janowiecka w m. Géra Putawska.
Nrrej. 1412015/R Imig i nazwisko Data Podpis
Projektant mgr inz. Mirostaw Kaczor 2015.11
Asystent proj. Arkadiusz Kwiatkowski 2015.11
Skala: Uktad faz. Rys. 03




PF 2-4 Algorytm sterowania wg faz ruchu

PF 1-4 PE 1-2 @— ~>@—> wg przejsc z fazy F3 —»
‘@ >

\ -

»@—» wg przejs¢ z fazy F3 —»»
@ >

s >

~>@—> wg przejs¢ z fazy F3 —»»|

Schemat faz i ich kolejnogé +@ .

Warunki logiczne przerwania fazy lub zapotrzebowania na faze
Przerwanie F1 = zapotrzebowania innych faz - normalnie stan ustalony

akomodacja wg GK1(0112, 0113) v GK4(0412, 0413) Fa
Przerwanie F2 = L{{GK2(0222) A GK5(0522)] >= 2s}
Przerwanie F2a = L{GK2(0222) >= 2s}
Przerwanie F2b = L{GK5(0522) >= 2s}
Przerwanie F3 = L{GK3(0313) >= 3s A GK3(0312) >= 2s}
Przerwanie F4 = L{GK6(0613) >= 3s A GK6(0612) >= 2s}

B

PF 3-4

B

PF 2a-3

3

)

Zapotrzebowanie F1 = [brak zgtoszen innych faz] lub L[GK1(0111) v GK4(0411) v GP8(PP6a, PP6b) v GP10(PP8a, PP8b)] F -
Zapotrzebowanie F2 = L[GK2(0221) A GK5(0521)]
Zapotrzebowanie F2a = L[GK2(0221) A brak GK5(0521)] >

Zapotrzebowanie F2b = L[GK5(0521) A brak GK2(0221)]
Zapotrzebowanie F3 = L[GK3(0311) v GP7(PP5a, PP5b)]
Zapotrzebowanie F4 = L[GK6(0611) v GP9(PP7a, PP7b)]

Warunki czasowe

tmin F1=8s  z pieszymi 14s tmax F1 = 33s lub [~]s
tmin F2 = 5s tmax F2 = 11s _ —
tmin F2a = 5s tmax F2a = 11s ZUP, KAMAK” SC Gmina Pulawy 24-100 Pulawy, UI.DQbIInSka 4
. _ _ oy Projekt budowlany-wykonawczy budowy sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic:
tmin F2b = 5s tmax F2b = 9s w Lublinle Radomska-Kozienicka-Janowiecka w m.Géra Putawska.
tmin F3=5s  z pieszymi 8s tmax F3 =12s Nr rej. 14/2015/IR | Imie i nazwisko Data Podpis
tmin F4=15s  z pieszymi 8s tmax F4 = 10s Projektant mgr inz. Mirostaw Kaczor 2015.10
Asystent proj. Arkadiusz Kwiatkowski 2015.10
Skala: Algorytm sterowania Rys. 04a




ALGORYTM STEROWANIA

/Schemat blokowy rozwiniety/

|Program startowyl

FAZA 1

GK1, GK4

z pieszymi

GP8, GP10
[o ile wzbudzone]

Uwagi:

Faza F1 - faza ustalona, bez wzbudzenh pozostatych faz realizowana przez catg dlugosé cyklu
Faza F3 - realizowana z grupg pieszg GP7 lub bez w zaleznosci od wzbudzen

Faza F4 - realizowana z grupg pieszg GP 9 lub bez w zaleznosci od wzbudzen

Grupy pomocnicze GP15, GP16 otrzymujg sygnat réwnolegle do grup pieszych GP8 lub GP10.

Sygnat wzbudzenia grup pieszych winien by¢ potwierdzony efektem wizualnym na przyciskach.

Radomska-Kozienicka-Janowiecka

[FAzA212a, 201 | | 571,

_._>

21 GK2, GK5
[2a] GK2, GK1
[2b] GK5, GK4

PF 1

FAZA3 | [ o

GK3, GP7

_._>
Y

o ile wzbudzona t3=zl

Y

| FAZA 4

t=t+1
t4=t4+1

GKe, GP9 A\

o ile wzbudzona E:Il

_._>

Y
PF 1

ZUP, KAMAK” SC

Gmina Putawy 24-100 Putawy, ul.Deblinska 4

Projekt budowlany-wykonawczy budowy sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic:

w Lublinle Radomska-Kozienicka-Janowiecka w m.Géra Putawska.
Nr rej. 14/2015/IR | Imie i nazwisko Data Podpis
Projektant mgr inz. Mirostaw Kaczor 2015.10
Asystent proj. Arkadiusz Kwiatkowski 2015.10
Skala: Algorytm sterowania Rys. 04b
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OZNACZENIA
O - punkt poczatkowy
® - punkt kolizji dojazdu
® - punkt kolizji ewakuacji
¥ - punkt kolizji pojazd-pojazd

ZUP, KAMAK" SC Gmina Pulawy 24-100 Putawy, ul.Deblirnska 4
w Lublinie Projekt budowlany-wykonawczy budowy sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ulic:
Radomska - Kozienicka - Janowiecka w m. Géra Putawska.
Nr re]. 1412015/R Imig i nazwisko Data Podpis
Projektant mgr inz. Mirostaw Kaczor 2015.11
Asystent proj. Arkadiusz Kwiatkowski 2015.11
Skala: 1:500 Tory iazdv strumieni ruchu i punkty kolizii. Rys. 05




Programy sygnalizacji — Radomska-Kozienicka-Janowiecka

Tablica grup kolizyjnych 1 czasow migdzyzielonych

1 z2 3 4 5 G 7 8 9 m 11 12 13 14 1% 16 17 18

1 b 5 5 5 5 7

2 b 5 5 5 5 7

3 5 5 = 5 5 5 5 7

4 5 5 = 5 7 5

5 5 5 = 5 5 6

[ 5 5 5 5 5 # 7 5

7 7 7 =

8 2 5 z b

9 4 7 7 =

10 4 5 7 #

11 b

12 b

13 =

14 b

15 ,

16 =

17 =

18 =
ZUP,KAMAK” SC Gmina Pulawy 24-100 Pulawy, UlDlelﬁSka 4

w Lublinie Projekt budowlany-wykonawczy budowy sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic:
Radomska-Kozienicka-Janowiecka w m.Géra Putawska.

Nrrej. 14/2015/IR | Imie i nazwisko Data Podpis
Projektant mgr inz. Mirostaw Kaczor 2015.10
Asystent proj. Arkadiusz Kwiatkowski 2015.10
Skala : Programy sygnalizacji - przejcia fazowe Rys. 06




Program P1 —min

S
Géra Putawska - Radonpska-Kozienicka-Janowiecka

Wr| Typ Mazwa oo 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 0S5 080 085 070
20 38 41
o1 K KS5a, KSap
43 49 52
0z| K |KSb, KSbp
54 BE B
03| K |Ke, Kep u
20 38 41
o4 K K7a, K7ap
43 49 52
05| K |K7b, K7bp
le
06| K |ke, Kep
54 ¥4 (=13
07| P |PSa, PSh
20 34 38
05| P |Pea, PEb
1 a 1z
0a| P |P7a, P7b
20 34 38
10| P |PBa, P8h
11| s |[s5a
12| 5 [sg
13| 8 |s7a
43 49
14| s |[s8 EEEEEE
12 43
15| MP  |Pebp dddddddddddddddddddddddd
18 43
16| MP  |P8bp Adddddddddddddddddddddad
17 M rezerwa
is M rezerwa
ooo 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 0S5 080 085 070
Program P1a — min
Géra Putawska - Radomska-Kozienicka-Janowiecka
Wr| Typ Mazwa 0o0 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 0S5 080 085 070
20 49 52
o1 K KS5a, KSap
43 49 52
0z| K |KSb, KSbp
54 BE B
03| K |Ke, Kep u
20 38 41
o4 K K7a, K7ap
05| K |K7b, K7bp
1 1z
06| K |ke, Kep JEEEEEEEEEEEE
54 ¥4 (=13
07| P |PSa, PSh
20 34 38
05| P |Pea, PEb
1 a 1z
0a| P |P7a, P7b
20 34 38
10| P |PBa, P8h
11| s |[s5a
12| 5 [sg
56 ¥4
13| 8 |s7a N
14| s |[s8
12 43
15| MP  |Pebp dddddddddddddddddddddddd
18 43
16| MP  |P8bp Adddddddddddddddddddddad
17 M rezerwa
is M rezerwa
ooo 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 0S5 080 085 070
Program P1b — min
Géra Putawska - Radomska-Kozienicka-Janowiecka
Wr| Typ Mazwa 0oo 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 0S5 080 085 070
20 38 41
o1 K KSa, KSap
0z| K |KSb, KSbp
54 A6 A
03| K |k, Kep [
20 47 50
o4 K K7a, K7ap
43 49 52
0s| K |K7h, K7bp
1l
06| K |KE, Ksp
54 &2 &6
07| P |PSa, PSh
20 34 38
0s| P |Pea, PEb
1 a 1z
0a| P |P7a, P7b
20 34 38
10| P |PBa, P8b
11| s |[s5a
12| 5 |[s&
13| 8 |[s7a
14| s [s8
19 43
15| Mp  |Pebp MAddddddAddddddddddddddd
12 43
16| MP  |PBbp dddddddddddddddddddddddd
17 M rezerwa
18 M rezerwa
ooo 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 0S5 080 085 070



Program P2 — max + awaryjny P3

Os

Géra Pulawska - Radorpska-Kozienicka-Janowiecka

nr| Typ Mazwa %o 005 olo 015 020 025 030 035 040 045  0S0 0S5 06D 065 070 OFS 080 085 080 085 100
232 S8 62
01| K |KSa, KSap A
c4 7S 7E
02| K |KSh, KSbp
50 S5 %
03 K |Ke, Kép u
22 55 ez
04| K |K7a, KFap PET
&4 75 78
05| K |K7h, K7bp
1 15 ig
08| K |Ks, Kap
=0 3z | ag
07| P |PSa, PSh
232 S5 sa
0g| P |Péa, PED T
1 11 1S
03| P |P7a, P7h
22 55 ss
0| P |Psa, Pab T
11| s |35a
12| s |se
13| 5 |37a
a4 75
14| s |s8 EEEEEEEE N
21 64
15| MP  |PEbp dddddddddddddddddddddddddddddddddddddddddad
33 13
16| WP |Pabp ddddddddddddddddddddddddddddddddddddddddddd
i7 N rezerwa
i& ) rezerwa
000 005 olo 015 020 025 030 035 040 045 0S0 0S5 060 065 070 OFS 080 085 080 085 100
Program P2a — max
Gora Putawska - Radomska-Kozienicka-Janowiecka
Mr| Typ Mazwa 000 005 010 015 020 025 030 035 040 045 0S0 0SS 060 065 070 OFS 080 085 080 095 100
22 75 7E
01| K |KSa, KSap FET
o4 75 78
02| K |KSh, KSbp
] S5 5
03| K |Ke, Kép u
22 59 52
04| K |K7a, K7ap FET
05| K |K7h, K7bp
1 15 ig
08| K |Ks, Kap
=0 9z | ge
07| P |PSa, PSh
22 S5 s
0g| P |Pea, Peb T
1 11 1S
og| P |P7a, P7b
232 S5 sa
10| P |Pga, PEb T
11| s [ssa
a4 7S
R - -1 ENEEEEEEEEE
13| 5 |s7a
&4 75
14| s |s8 EREEEEEE N
z1 a4
15| WP |Pébp ddddddddddddddddddddddddddddddddddddddddddd
21 64
16| WP |Pabp ddddddddddddddddddddddddddddddddddddddddddd
17 M rEZErna
i& M rezerwa
000 005 olo 015 020 025 030 035 040 045 0S0 0S5 060 065 0F0 OFS O8O0 085 080 085 100
Program P2b — max
Gora Putawska - Radomska-Kozienicka-Janowiecka
nr| Typ Mazwa 000 005 o010 015 020 025 030 035 040 045  0S0 0S5 06D 065 070 075 OS0  085 080 085 100
22 55 ez
01| K |KSa, KSap PET
0z| K |KSh, KSbp
80 95 a9t
03| K |Ke, Kép u
22 73 Te
04| K |K7a, KFap PET
c4 7S 7E
05| K |K7b, K7bp
1 15 ig
06| K |Ks, Ksp
80 92 95
07| P |Psa, PSh
22 55 ss
0g| P |Pea, Peb IT
1 11 1S
og| P |P7a, P7b
22 S5 ss
0| P |Psa, Pab T
11| 5 |s5a
&4 75
12| s |se EEEEEEEE N
13| 5 |37a
14| s |38
21 1.3
15| WP |Pebp ddddddddddddddddddddddddddddddddddddddddddd
1 13
18| WP |P8bp dddddddddddddddddddddddddddddddddddddddddad
i7 ) rezerwa
ig N rezerwa
000 005 olo 015 020 025 030 035 040 045 0S0 0S5 060 065 0F0 OFS O8O0 085 080 085 100



Program P4 — startowy

Gara Pulawska - Radomska-Kozienicka-Janowiecka

Mr Typ Mazwa ooo ons 015 ozo 025 a30 035 040 045 aso 0ss 060 aas
] 1s 23
oL M KSa, KSap (180s) dddddddddddddddddd
o 1s 23
oz M KSb, KSbp  (180s5) ddddddddddddd ddddd
o 1s 23 E0 42 45
03 [ K6, Kep (1805) dddddddddddddddddd
o 18 23
04 [ K7a, K7ap (180s) dddddddddddddddddd
o 18 23
as [ K7b, K7bp (180s5) dddddddddddddddddd
o 18 23 47 59 B2
06 N K&, K&p (1805) dddddddddddddddddd [ [ ||
o 1g 20 28 42
o7 N PSa, PSh
ul is
o N Féa, P&b
ul is
o9 M F7a, P7b
ul is 47 55 k)
10 [ Fga, PEb
11 [ S5a
iz [ S6
iz N S7a
14 N =8
is N Fé&bp
16 M F&bp
17 N rezerwa
18 N rezerwa
ooo oos 015 ozo 0zs 030 035 040 045 oso 0ss oen 0es

Program P5— koncowy

Gaora Putawska - Radomska-Kozienicka-Janowiecka

Mr| Typ Mazwa o0o ans 01s ozo 0zs o030 0358 o040 045 oso
13| 18 33
o1 M K5a, Ksap L] ddddddddddddddddd
] 18 23| 26 33
0z N K5h, KSbp ddddddddddddddddd
] 33
o3 ) K&, Kép ddddddddddddddddd
16 33
04 M K7a, K¥ap ddddddddddddddddd
] 18 23| 26 33
s N K7hb, K7bp ddddddddddddddddd
] 33
[i}:) ) KB, Kép ddddddddddddddddd
] 33
o7 M P5a, PSh
01 13 33
o M Péa, PEb
] 33
o9 ) F7¥a, P7b
o1 13 33
10 M P&a, PEh
11 M =5a
ig 23
iz ) =6 EEEEE
13 M S7a
ig 23
14 M =68 EEEEE
] ig
15 ) Febp dddddddddddddddddd
] K]
16 M PEbp dddddddddddddddddd
17 M rezerwa
ia ) rezerwa

{ulu]u] ans

a1s ozo 0zs az0

035 040 045 osa



Przejscia fazowe — PF_1-2 2-3 3-4 4-1

Géra Putawska - Radomska-Kozienicka-Janowiecka

M| Typ Mazwa ooo aos oLlo 01s ozo 0zs 030 035 040 045 0so 055 o0&l 0685 oFo
14 17
o1 K KS5a, KSap
il 25 28
oz 4 K5h, KSbp
=0 42z 45
03| K |Ke, Kép
14 17
o4 K K7a, K7ap
il 25 28
oS 4 K7b, K7bp
47 S59
06| K KB, Kep
30 35 | 4z
o7 P PSa, PSb
10 14 6
og P Péa, PEb
47 Es _s5a
og P F7a, P7b
i0 14 33
10 P P8a, Pab
11 2 =5a
Lo 25
iz = =4 [EEEEE
13 s S7a
25
14 2 =8
Lo 34
15| MP  |Pébp dddddddddddddddddd Adddd
k] 33
16 Mp PsSbp FFPFPPFFPPFPFPPFPPPP) ‘3‘“‘
17 M rezerwa
18 h rezerma
oon ons opo 01s zn oFs 030 038 040 045 S0 0%s 0&0 o8 oFo
Przejscia fazowe PF_1-2_2-1
Gara Pulawska - Radomska-Kozienicka-Janowiecka
MNr| Typ Mazwa ooo aos oio 015 ozo 0z5 030 035
14 17 feked
oL kK kS5a, KSap L
i & s 2z
oz kK K5h, KSbhp EEENEEEN
i) kK K6, Kép
14 17
o4 K K7a, K7ap
i o S
05| K |K7hb, K7bp
06 K |Ka&, kK8p
o7 P P5a, PSh
10 14 febed
o5 P Pta, PEh
o9 P P7a, P7b
10 14 feked
in P P&a, P8b
i1 23 =5a
iz = =333
iz = =7a
14 = =5
2
i5 MP  |Pabp dddddddddddddddddd Adddd
i o 3t
16 MP P&bp FFPYFPPPPPPFPPFPFPI Adddd
17 i) rezerwa
18 M rezerwa
oon ons opo 015 z0 0¥s 030 035




Przejscia fazowe

PF_1-2a_2a-1

Gara Pulawska - Radomska-Kozienicka-Janowiecka

PF_1-2b_2b-1

Gara Pulawska - Radomska-Kozienicka-Janowiecka

N Typ Nazwa 000 005 010 015 020 025 Nr| Typ Nazwa 000 005 OL0 04% 20 025 030 03§
S 14 17 2
01| K |KSa, KSap 01| K |KSa, KSap i
1 & 25
0z| K |KSh, KSbp 0z| K |KSh, KSbp
03| K |Ke, Kép 03| K |K6, Kep
14 17 B2 2&
04| K |K7a, K7ap m 04| K [K7a, K7ap nm
a 25 28
05| K |[K7h, K7bp 05| K |[K7h, K7bp |
06| K |Ks, Kep 06| K |K8, Kep
07| P |P5a, PSb 07| P |PSa, PSh
L0 14 2 Lu] 14 2
08| P |Péa, PEb 08| P |PEa, PEb
0s| P |P7a, P7b 0s| P |P7a,F7b
L0 14 -3 [u] 14 2
10| P |Poa, PBh 10| P |Pga, PEb
11| s |s5a 11| s [|s5a
12| s [s& 12| s [s&
13| s |z7a 13| s |z7a
14| s |[s8 14| s |[s8
<
i5 MP  |Pébp FPFPPPPPPPPPPPPPPPI Adddd 15 MP  |PéEbp FYFFPrPrrr PrPrrrrri i““
Lo 3 3
16 MP  |PEbp FYPPPFPPPPFFPFFFFPr Adddd 16 MP  |PBbp FPPPPPPPPP PPPPPPPPI dldddd
17 M FEZEFNE i7 M FEZErWa
ia M rezerwa ia M rezerwa
o0 oos  ojo o1g 20 oys 030 | 038 oon oo ofo oig z0 |ozs o3o | oas
1-2a 2a-1 1-2b 2b-1
Przejscia fazowe PF_1-3_3-1 PF_1-4 41
Géra Pulawska - Radomska-Kozienicka-Janowiecka Géra Pulawska - Radomska-Kozienicka-Janowiecka
nr| Typ Nazwa oo 005 010 015 020 025 030 035 040 Nl Typ Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035 040
14 17 o 14 17
01| K |KSa, KSap MEm 01| K |KSa, KSap
0z| K |KSb, KSbp 0z| K |KSb, KSbp
21 33 36
03| K |K6, Kép EEEBEEEE 03| K |KE, Kep
14 17 sl 14 17
04| K |K7a, K7ap mEE 04| K |K7a, KTap
0s| K |k7h, K7bp 0s| K |k7h, K7bp
21 22
06| K |K8, Ksp 06| K |K8, Ksp
21 28 jeic]
07| P |PSa, PSh 07| P |PSa, PSh
Lo 14 0 10 14 40
05| P |PEa, Peb 05| P |PEa, Peb
21 29 jeic]
0g| P |P7a, P7B 0g| P |P7a, P7B L
o 14 Lo 1o 14 40
0| P |P3a, Psb 0| P |P3a, Psb
11| s |[s5a 11| s |[s5a
12| 5 |se 12| 5 |se
13| 8 |[%7a 13| 8 |[%7a
14| s |s8 14| s |s8
21 3p 21 3P
15| MP |PEbp ddddddddddddddddddddd didda 15| wmP |Pebp ddddddAdddddddddddddd dddad
21 2p 21 2P
16| MP  |PEbp dddddddddddddddddddad ddddd 15| WP |PBbp dddddddddddddddddddad dddad
i7 N rezerwa i7 N rezerwa
is M rezerwa is M rezerwa
ooo o005 oo o015 ozo | o025 pan 035 ofo oo o005 ofo 015 020 | 025 Joso 035 opo

1-3

3-1

14

4-1



Przejscia fazowe PF_2a-3

Géra Pulawska - Radomska-Kozienicka-Janowiscka

nr| Typ Mazwa 0oo 005 0L0 015 020 025 030 035 040 045 050
25 28
o1 K K5a, KSap
19 25 28
0z| K |KSb, KSbp
a0 47 45
03| K |K6, Kép ENEEEEEE
14 17
o4 K K7a, K7ap
0s| K |k7h, K7bp
06| K |KE Ksp
20 28 42
07| P |PSa, PSh
10 14 49
05| P |Péa, PEb
0g| P |P7a, 7B
in 14 49
0| P |Psa, P8b
11| s |[s5a
19 25
12| 5 |se EEmEE
13| s |[a7a
19 25
14| s |8 mm
19 48
15| WP |Pébp Mdddddddddddddddddd ddddd
19 48
16| WP |PBbp ddddddddddddddddddd dddad
i7 N rezerwa
is M rezerwa
0on 005 0L0 015 020 OPS 030 035 040 045 0sO
2a-3
Przejscia fazowe PF_2b-3
Géra Pulawska - Radomska-Kozienicka-Janowiscka
nr| Typ Mazwa 0oo 005 0L0 015 020 025 030 035 040 045 050
14 17
o1 K K5a, KSap
0z| K |KSb, KSbp
20 42
03| K |K6, Kép
22 Z& XA
04| K |K7a, K7ap AnEEN
19 25 28
0s| K |k7h, K7bp
06| K |KE Ksp
20 28 42
07| P |PSa, PSh
10 14 a9
05| P |Péa, PEb
0g| P |P7a, 7B
in 14 49
0| P |Psa, P8b
11| s |[s5a
19 25
12| 5 |se N
13| s |[a7a
19 25
14| s |8 N
19 48
15| WP |Pébp Mdddddddddddddddddd ddddd
19 48
16| WP |PBbp ddddddddddddddddddd dddad
i7 N rezerwa
is M rezerwa
0on 005 0L0 015 020 | 025 030 035 040 045 0so

2b-3



Przejscia fazowe PF_2-4

Géra Pulawska - Radomska-Kozienicka-Janowiecka

MNr| Typ Mazwa oo aos 010 015 0z 0zs 030 03s 040 045 oso
14 17 43

01| K |<Sa, KSap dmmmn

19 25 28
oz K k5h, Ksbp
03l K |k, Kép

14 17 49

04 K K7a, K7ap JEEEE

13 25 28
0s| K |[k7b, K7bp

20 42
06 K K&, K&p
o7 P PSa, PSh
10 14 43
o P F&a, Pob
30 38 42
o9 P P7a, P7b
10 14 49

1o P F8a, P8b
i1 s =5a

13 5
1z =1 56 EEEEE
iz 3 =7a

13
14 s 58 L

13 45
is MP PEbp ddddddddddddddddddd ddddd

139 48
16 MP Pabp dddddddddddd A d A ddd ddddd
17 ) rezerwa
is 'l rezerwa

ooo ons 010 01s ozo 0= 0z0 03s 040 045 oso

Przejscia fazowe PF_2a-4
Géra Pulawska - Radomska-Kozienicka-Janowiecka

Nr| Tvp MNazwa oo aos 010 015 0zo 025 030 035 40 045 aso

23 26 49
a1 K KSa, KSap ANEEE

13 25 22

0z| K |KSb, KSbp

a3 K KB, Kép

14 17 43
04| K |K7a, K7ap dEEEE
05| K |K7b, K7bp
20 4z
06| K (K8, Kap
07| P |PSa,Psb
1014 49
0g| P |PBa, PEb
=0 38 4z
0a| P |PFa,P7b
10 14 45

10 P pda, Pab

i1 3 S5a

1z =1 56

13 3 S7a

13 25

14 =1 =8 EEENEE
19 48

15| MP  |PEbp FFFFFFFFrrFrFrrErrrrry) Adddd
13 48

16| MP |PSbp ddddddddddddddddddd ddddd

i7 vl rezerwa

is il rezerwa
ooo oos o010 o01s ozo nzs 030 03s 040 045 0so

2a-4

Przejscia fazowe PF_2b-4
Géra Pulawska - Radomska-Kozienicka-Janowiecka

Mr| Twvp Mazwa oo aos 010 015 0z 025 030 a3s 040 045 aso

14 17 49
01| K |KSa, KSap JEEEE

oz K k5h, Ksbp

03| K |ke, Kép

23 26 49
04| K |K7a, K7ap JEEEE
13 25 28
05| K |K7b, K7bp
20 4z
06| K [K8, Kap
07| P |PSa, PSb
1014 43
og| P |PBa, PEb
30 36| 42
og| P |PFa,P7b
1014 43

1o P F8a, P8b

i1 3 S5a

1z =1 56

13 3 S7a

13 25
14 s 58 EEENEE
13 45
is MP PEbp ddddddddddddddddddd ddddd
139 48
16 MP Pabp dddddddddddd A d A ddd ddddd
17 ) rezerwa
is 'l rezerwa




HARMONOGRAM

Radomska — Kozienicka - Janowiecka

Godziny
Dzien tyg. [ 5% 6% 7 8% 9% 10” 119 12 13% 14 15 16" 17 18 19% 20 21% 22%
s | [ [ [ [ [ [ ©° [ [ [ [ [ [ [T [
Po
Wt
Sr Y TCak = 70s-100s Y
CZ k k
Pi
So
Ni TCak = 70s-100s
s> | 1 [ [ ¢ [ [ ][ f[2
500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900 2000 2100 2200

22%° — 53%_ praca w trybie ,,z0ty migajacy” (Y*)
TC awaryjny = 100s statoczasowy w catym zakresie pracy ,,kolorowej”
6.30-20.00 — praca sygnalizatorow akustycznych w grupach pieszych

ZUP,KAMAK” SC Gmina Pulawy 24-100 Pulawy, UlDlelﬁSka 4

Projekt budowlany-wykonawczy budowy sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic:

w Lublinie Radomska-Kozienicka-Janowiecka w m.Géra Putawska.
Nrrej. 14/2015/IR | Imie i nazwisko Data Podpis
Projektant mgr inz. Mirostaw Kaczor 2015.10
Asystent proj. Arkadiusz Kwiatkowski 2015.10

Skala : Harmonogram pracy programow sygnalizacji Rys. 07




PUNKT POMIAROWY

Skrzyzowanie Radomska - Kozienicka -Janowiecka Géra
Putawska (001)



Data pomiaru:

24 wrzesien 2015

Punkt pomiaru: skrzyzowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

Samochody S.a WOChOdy . L
Motocykle osobowe / Samochody Sa.m.ochody clezarowe z Autobusy Clag.mkl
. - dostawcze ciezarowe przyczepa / rolnicze
Czas pomiaru minivany Razem
naczepa
07:00 0715 2 143 33 8 0 8 0 194
07:15 07:30 2 193 35 9 1 10 0 250
07:30 07:45 0 259 25 8 3 1 0 296
07:45 08:00 3 273 25 6 2 4 0 313
08:00 08:15 4 217 34 4 3 6 0 268
08:15 08:30 0 159 20 2 0 4 0 187
08:30 08:45 0 184 20 2 0 6 0 212
08:45 09:00 2 223 26 5 0 9 0 265
09:00 09:15 0 167 21 6 2 6 0 202
09:15 09:30 2 207 24 5 5 3 0 246
09:30 09:45 3 187 17 3 3 8 0 221
09:45 10:00 3 211 34 9 0 2 0 259
10:00 10:15 4 183 28 5 2 5 0 227
10:15 10:30 2 132 28 6 1 4 0 173
10:30 10:45 1 183 27 5 2 8 0 226
10:45 11:00 1 207 41 1 1 4 0 255
11:00 11:15 1 167 45 5 1 2 0 221
11:15 11:30 4 189 25 5 3 3 0 229
11:30 11:45 1 188 27 8 0 6 0 230
11:45 12:00 1 163 12 7 0 6 0 189
Razem 7:00 -12:00 36 3835 547 11 29 105 0 4663
ps:j'::gg:: ;?00:)2?102‘?’:0 0,8% 82,2% 11,7% 2,4% 0.6% 2,3% 0,0% 100%
12:00 12:15 2 230 29 6 1 5 0 273
12:15 12:30 3 196 39 7 1 2 0 248
12:30 12:45 0 203 40 8 0 3 0 254
12:45 13:00 0 181 25 4 1 2 0 213
13:00 13:15 4 166 30 3 2 3 0 208
13:15 13:30 0 183 26 4 3 9 0 225
13:30 13:45 3 197 11 6 0 6 0 223
13:45 14:00 2 192 23 1 1 3 0 222
Razem 12:00 - 14:00 14 1548 223 39 9 33 0 1866
Struktura rodzajowa 0.8% 83,0% 12,0% 2,1% 0.5% 1,8% 0.0% 100%

pojazdéw 12:00 - 14:00

Tabela 1




Data pomiaru:

24 wrzesien 2015

Punkt pomiaru: skrzyzowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

Samochody S'arfmchody . .
Motocykle osobowe / Samochody Sa_m.ochody Clezarowe z Autobusy Cla“g.mkl
. . dostawcze cigzarowe przyczepa / rolnicze
Czas pomiaru minivany Razem
naczepa
14:00 14:15 3 235 28 6 2 2 0 276
14:15 14:30 3 226 21 5 0 11 0 266
14:30 14:45 4 218 14 1 4 7 0 248
14:45 15:00 0 231 25 5 2 3 0 266
15:00 15:15 3 260 27 1 3 3 0 297
15:15 15:30 1 268 36 3 2 9 0 319
15:30 15:45 1 248 30 6 1 2 0 288
15:45 16:00 0 188 14 2 0 6 0 210
16:00 16:15 4 232 20 2 1 8 0 267
16:15 16:30 3 227 21 3 2 7 0 263
16:30 16:45 0 170 18 0 1 4 0 193
16:45 17:00 5 224 20 2 0 5 0 256
17:00 17:15 3 225 31 7 1 1 0 268
17:15 17:30 2 238 28 5 0 7 0 280
17:30 17:45 6 235 32 1 1 5 0 280
17:45 18:00 3 256 16 2 1 6 0 284
18:00 18:15 0 200 25 3 0 3 0 231
18:15 18:30 1 221 22 0 0 6 0 250
18:30 18:45 0 205 17 1 0 2 0 225
18:45 19:00 0 129 10 0 0 0 0 139
Razem 14:00 - 19:00 M 3681 381 51 21 86 0 4261
pi;;:';:,)”ﬁ;‘:gﬁ‘:;go 1,0% 86,4% 8,9% 1,2% 0,5% 2,0% 0,0% 100%
Razem: 7:00-12:00;
12:00-14:00; 14:00 - 19:00 91 9064 1151 201 59 224 0 10790
Struktura rodzajowa
pojazdéw 7:00-12:00; 0,8% 84,0% 10,7% 1,9% 0,5% 2,1% 0,0% 100%
12:00-14:00; 14:00 - 19:00
94,7% 4,5%

Tabela 1




Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

Miasto Gora Putawska

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

24 wrzesien 2015
skrzyzowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

3 [ § ] ¢ ¢F g
9 [ 3| = °© |e>| » g
N 188 &£ | 8 | 88| 2| © =
Rodzaj pojazdu >>> 3 2.2 8 o | o9 S = w
5 | 9E| © S |1 %9 5 = N
E |EE| ¢ E |ER| ® S P
3 3 3 RS ©
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 1 2 3 4 5 6 7
07:00 07:15 9 3 1 13
07:15 07:30 1 2 13
07:30 07:45 18 3 1 22
07:45 08:00 22 3 25
08:00 08:15 19 2 21
08:15 08:30 24 4 1 29
08:30 08:45 15 1 16
08:45 09:00 18 3 21
09:00 09:15 12 2 1 15
Wiot B 09:15 09:30 18 3 1 22
Radomska E 09:30 09:45 15 1 16
09:45 10:00 14 3 17
10:00 10:15 13 4 17
10:15 10:30 8 1 9
10:30 10:45 19 3 22
10:45 11:00 19 4 23
11:00 11:15 15 3 1 19
11:15 11:30 1 21 2 1 25
11:30 11:45 5 3 8
11:45 12:00 19 19
Razem 1 [ 314 ] 48 | 1 3 5 0 372
07:00 07:15 0
07:15 07:30 1 1
07:30 07:45 2 1 1 4
07:45 08:00 1 1
08:00 08:15 2 1 3
08:15 08:30 1 1 2
08:30 08:45 1 1 2
. 08:45 09:00 2 1 3
< 09:00 09:15 4 4
: Wiot C 09:15 09:30 1 1
6| WotA | wiecka | 09:30 09:45 1 2 1 4
s Kozienicka 09:45 10:00 4 2 1 7
10:00 10:15 4 4
10:15 10:30 1 1 1 3
10:30 10:45 1 1 2
10:45 11:00 4 4 1 9
11:00 11:15 0
11:15 11:30 3 1 4
11:30 11:45 6 1 7
11:45 12:00 2 1 3
Razem 1| 40 [ 14 ] 5 2 2 0 64
07:00 07:15 2 3 1 6
07:15 07:30 15 1 16
07:30 07:45 5 1 1 1 8
07:45 08:00 3 2 5
08:00 08:15 9 2 2 13
08:15 08:30 5 1 2 8
08:30 08:45 7 1 2 10
08:45 09:00 4 4
09:00 09:15 8 8
Wiot D 09:15 09:30 7 2 1 10
Radomska W 09:30 09:45 10 10
09:45 10:00 7 1 1 9
10:00 10:15 1 5 6
10:15 10:30 1 2
10:30 10:45 3 2 1 7
10:45 11:00 18 2 20
11:00 11:15 2 4 6
11:15 11:30 1 3 3 1 8
11:30 11:45 6 2 2 10
11:45 12:00 3 1 2 6
Razem 2 [ 122 ] 20 | 19 7 2 0 172

Tabela 2




Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

Miasto Gora Putawska

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

24 wrzesien 2015
skrzyzowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

s | 8| ¢ |¢F
2|8z 2| & |85 & | =
Rodzaj pojazdu >>> g |52 3 ¥ | 88| 3 E &
3 © £ o o © 9 5 =
E |eE| g E |ER| © =) 5
[ @© [ © g Y
%] » %] %] N O
07:00 07:15 8 1 2 1 12
07:15 07:30 19 3 22
07:30 07:45 26 1 2 29
07:45 08:00 2 23 1 3 29
08:00 08:15 1 14 3 18
08:15 08:30 18 18
08:30 08:45 17 5 1 23
08:45 09:00 1 27 1 29
09:00 09:15 21 1 3 2 27
Wiot C 09:15 09:30 30 30
Janowiecka 09:30 09:45 22 3 2 3 30
09:45 10:00 27 3 1 31
10:00 10:15 20 4 1 25
10:15 10:30 23 12 35
10:30 10:45 15 1 3 19
10:45 11:00 17 4 21
11:00 11:15 21 8 1 30
11:15 11:30 1 27 2 30
11:30 11:45 17 2 1 20
11:45 12:00 9 1 2 12
Razem 5 [ 401 | 54 | 12 0 18 | 0 490
07:00 07:15 41 4 4 1 50
07:15 07:30 46 5 4 3 58
07:30 07:45 38 2 47
07:45 08:00 1 61 10 2 1 75
08:00 08:15 1 57 0 2 1 71
08:15 08:30 26 1 34
08:30 08:45 54 7 2 63
08:45 09:00 1 54 10 3 3 71
A 09:00 09:15 28 3 3 1 35
: Wiot B Wiot D 09:15 09:30 47 10 1 58
= Rad ka E Radomska W 09:30 09:45 41 3 44
Q |Redomska 09:45 10:00 50 7 1 2 60
= 10:00 10:15 1 49 8 1 2 61
10:15 10:30 30 5 1 1 37
10:30 10:45 50 10 2 2 64
10:45 11:00 41 1 2 54
11:00 11:15 49 12 61
11:15 11:30 1 44 9 2 56
11:30 11:45 59 5 1 3 68
11:45 12:00 1 40 4 2 3 50
Razem 6 [ 905 [ 147 [ 31 0 28 [ 0 1117
07:00 07:15 6 4 2 12
07:15 07:30 6 1 2 1 10
07:30 07:45 16 2 18
07:45 08:00 19 3 22
08:00 08:15 13 3 4 20
08:15 08:30 14 1 15
08:30 08:45 15 1 1 17
08:45 09:00 15 2 17
09:00 09:15 13 4 17
Wiot A 09:15 09:30 15 3 18
Kozienicka 09:30 09:45 19 6 1 26
09:45 10:00 22 2 1 25
10:00 10:15 1 13 2 1 1 18
10:15 10:30 1 10 3 14
10:30 10:45 15 1 2 18
10:45 11:00 21 2 23
11:00 11:15 9 3 1 13
11:15 11:30 19 1 20
11:30 11:45 13 2 1 1 17
11:45 12:00 15 1 1 17
Razem 2 [ 283 ] 43 [ 6 0 18 [ o 357

Tabela 2




Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

Miasto Gora Putawska

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

24 wrzesien 2015
skrzyzowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

s | § | g s g
$ 182l 2|5 |8%|a|¢s
Rodzaj pojazdu >>> g |52 3 ¥ | 88| 3 E &
3 o c ° © © 0 5 =
el 5| e lex| 3| 5| B
[ @© [ © g Y
12} [7) w 12} N (&)
07:00 07:15 5 1 6
07:15 07:30 12 2 14
07:30 07:45 5 1 1 7
07:45 08:00 10 10
08:00 08:15 3 2 5
08:15 08:30 1 1 2
08:30 08:45 1 1
08:45 09:00 2 2
09:00 09:15 0
Wiot D 09:15 09:30 2 1 3
Radomska W 09:30 09:45 1 1 2
09:45 10:00 3 3
10:00 10:15 4 1 5
10:15 10:30 1 1
10:30 10:45 0
10:45 11:00 5 1 6
11:00 11:15 1 1
11:15 11:30 4 4
11:30 11:45 1 1
11:45 12:00 3 3
Razem 0 [ 63 ] o [ 1 3 0 0 76
07:00 07:15 2 2
07:15 07:30 4 1 1 6
07:30 07:45 1 1
07:45 08:00 4 4
08:00 08:15 1 5 1 7
08:15 08:30 2 2
08:30 08:45 2 2
08:45 09:00 1 1
5 09:00 09:15 1 1
: Wiot C Wiot A 09:15 09:30 5 5
= ; Kozienicka 09:30 09:45 1 1
Q | Janowiecka 09:45 10:00 5 1 6
= 10:00 10:15 3 1 1 1 6
10:15 10:30 2 2
10:30 10:45 2 1 1 1 5
10:45 11:00 1 4 3 8
11:00 11:15 0
11:15 11:30 2 1 3
11:30 11:45 2 2
11:45 12:00 3 3
Razem 2 [ 51 ] 7 ] 3 4 0 0 67
07:00 07:15 1 19 2 22
07:15 07:30 2 22 11 1 36
07:30 07:45 45 3 48
07:45 08:00 36 1 37
08:00 08:15 1 28 3 32
08:15 08:30 32 1 33
08:30 08:45 22 1 23
08:45 09:00 30 2 1 33
09:00 09:15 33 4 37
Wiot B 09:15 09:30 21 1 22
Radomska E 09:30 09:45 23 2 1 26
09:45 10:00 25 1 26
10:00 10:15 16 2 18
10:15 10:30 17 1 18
10:30 10:45 33 4 37
10:45 11:00 29 2 1 32
11:00 11:15 17 7 24
11:15 11:30 20 2 22
11:30 11:45 19 3 1 23
11:45 12:00 17 1 18
Razem 4 [ 504 ] 52 ] 1 0 6 0 567

Tabela 2




Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

Miasto Gora Putawska

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

24 wrzesien 2015
skrzyzowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

=~ [ [} o X [0}
o 2. 8| B |25 .| &
X c T @ T @ @ <
Rodzaj pojazdu >>> g |58| 3 ¥ | 88| 3 E &
3 © £ o o © 9 5 =
E |eE| g E |ER| © =) 5
[ @© [ © g Y
1] 1) 1] 1] N o
07:00 07:15 4 2 2 1 10
07:15 07:30 6 2 8
07:30 07:45 1 1 2 14
07:45 08:00 7 2 9
08:00 08:15 9 1 10
08:15 08:30 2 1 3
08:30 08:45 1 11
08:45 09:00 6 6
09:00 09:15 3 1 4
Wiot A 09:15 09:30 1 7 1 2 11
Kozienicka 09:30 09:45 2 1 1 4
09:45 10:00 1 1 2 3 7
10:00 10:15 3 1 1 5
10:15 10:30 1 7 2 2 1 13
10:30 10:45 1 1 1 3
10:45 11:00 5 3 1 9
11:00 11:15 1 4 3 8
11:15 11:30 3 2 1 6
11:30 11:45 7 2 9
11:45 12:00 4 1 1 6
Razem 5 [ 103 ] 24 [ 16 7 [ 1 ] o 156
07:00 07:15 43 12 1 56
07:15 07:30 51 8 1 5 65
07:30 07:45 20 5 1 9
07:45 08:00 81 7 2 20
08:00 08:15 56 7 1 1 65
08:15 08:30 33 6 1 40
08:30 08:45 40 3 1 44
08:45 09:00 61 9 2 3 75
A 09:00 09:15 39 6 3 48
: Wiot D Wiot B 09:15 09:30 1 52 6 1 1 2 63
5 | Radomeka w | R2domska E 09:30 09:45 2 48 2 1 1 54
O [Radomska 09:45 10:00 2 51 13 66
= 10:00 10:15 1 50 6 1 1 59
10:15 10:30 30 2 1 1 34
10:30 10:45 1 44 3 1 49
10:45 11:00 40 6 46
11:00 11:15 46 9 55
11:15 11:30 38 5 2 45
11:30 11:45 1 50 7 3 1 62
11:45 12:00 45 4 49
Razem 8 | 988 | 126 | 13 2 [ 24 ] o 1161
07:00 07:15 4 1 5
07:15 07:30 1 1
07:30 07:45 2 2
07:45 08:00 6 6
08:00 08:15 2 1 3
08:15 08:30 1 1
08:30 08:45 0
08:45 09:00 3 3
09:00 09:15 5 1 6
Wiot C 09:15 09:30 2 1 3
Janowiecka 09:30 09:45 3 1 4
09:45 10:00 2 2
10:00 10:15 3 3
10:15 10:30 4 1 5
10:30 10:45 0
10:45 11:00 4 4
11:00 11:15 3 1 4
11:15 11:30 5 1 6
11:30 11:45 3 3
11:45 12:00 3 3
Razem o [ 56 [ 3 3 11 1 ] o 64

Tabela 2




Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

Miasto Gora Putawska

Data pomiaru: 24 wrzesien 2015
Miejsce pomiaru:  skrzyzowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka
3 | B | g |gF g
2|5z 5| 8 |s%| 7| ¢
Rodzaj pojazdu >>> g |52 3 ¥ | 88| 3 E &
3 o c ° © © 0 5 =
E |eE| ¢ E |ERF| © =) 5
& 3 & & e S
07:00 07:15 2 143 33 8 0 8 0 194
07:15 07:30 2 193 35 9 1 10 0 250
07:30 07:45 0 259 25 8 3 1 0 296
07:45 08:00 3 273 25 6 2 4 0 313
08:00 08:15 4 217 34 4 3 6 0 268
08:15 08:30 0 159 20 4 0 4 0 187
08:30 08:45 0 184 20 2 0 6 0 212
08:45 09:00 2 223 26 5 0 9 0 265
Natezenie ruchu 83?2 83%2 0 167 | 21 6 2 6 0 ggg
. . : : 2 207 24 5 5 3 0
na skrzyzowaniu 0930 0945 3 187 17 3 3 A 0 591
w godz.: 7:00 - 12:00 09:45 10:00 3 211 | 34 9 0 2 0 259
10:00 10:15 4 183 28 5 2 5 0 227
10:15 10:30 2 132 28 6 1 4 0 173
10:30 10:45 1 183 27 5 2 8 0 226
10:45 11:00 1 207 41 1 1 4 0 255
11:00 11:15 1 167 45 5 1 2 0 221
11:15 11:30 4 189 25 5 3 3 0 229
11:30 11:45 1 188 27 8 0 6 0 230
11:45 12:00 1 163 12 7 0 6 0 189
36 | 3835 | 547 | 111 29 105 0
RAZEM
4663

Tabela 2




Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

Miasto Géra Putawska

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

24 wrzesien 2015
skrzyzowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

s | 8| ¢ |¢F g
¢ |2zl 2| 8 |2%| 8¢
Rodzaj pojazdu >>> |28 | 3 |28 8 g &
s © £ © © © o 5 = '&l
E |EE| g E |EQ| ® 5 P>
P 8 & 82 S
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 1 2 3 4 5 6 7
12:00 12:15 23 3 26
12:15 12:30 13 1 14
12:30 12:45 19 5 1 25
Wiot B 12:45 13:00 1 3 14
Radomska E 13:00 13:15 16 1 17
13:15 13:30 17 4 21
13:30 13:45 25 3 1 29
13:45 14:00 14 1 15
Razem o [ 138 [ 21 1 0 1 0 161
12:00 12:15 2 2
. 12:15 12:30 3 1 4
< 12:30 12:45 5 1 1 7
: Wiot C 12:45 13:00 6 6
G| WotA | owiecka 13:00 1315 2 2
§' il 13:15 13:30 1 1
13:30 13:45 2 2
13:45 14:00 4 1 5
Razem o [ 25 [ 2 2 0 0 0 29
12:00 12:15 18 1 1 1 21
12:15 12:30 1 18 3 1 23
12:30 12:45 5 3 8
Wiot D 12:45 13:00 7 1 8
Radomska W 13:00 13:15 8 1 1 10
13:15 13:30 1 2 1 1 5
13:30 13:45 9 2 2 13
13:45 14:00 3 3
Razem 1 [ 69 [ o 8 4 0 0 91

Tabela 3




Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

Miasto Géra Putawska

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

24 wrzesien 2015
skrzyzowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

3 | §| g ¢ 8
e | 2> = S || = | 2
< | 8§ | = S |sg| 8 S =
Rodzaj pojazdu >>> 8 2.2 2 o | oo | § = i
3 o c ° o oY = =
E |EE| ¢ E |EQ| ©® 5 5
a a b g2 G
12:00 12:15 1 19 1 2 2 25
12:15 12:30 22 2 1 25
12:30 12:45 26 5 31
Wiot C 12:45 13:00 12 1 13
Janowiecka 13:00 13:15 24 1 25
13:15 13:30 22 2 24
13:30 13:45 19 1 20
13:45 14:00 22 2 24
Razem 1 | 166 | 12 2 0 6 0 187
12:00 1215 57 4 2 3 66
12:15 12:30 47 13 2 62
: 12:30 12:45 40 9 1 50
@ Wiot D 12:45 13:00 44 5 1 50
= | WtB | padomska W[ 13:00 13:15 2 32 8 2 44
Q | Radomska E 13:15 13:30 48 6 3 57
2 13:30 13:45 1 47 2 3 53
13:45 14:00 1 52 7 1 1 62
Razem 4 | 367 | 52 9 0 12 0 444
12:00 1215 16 3 19
12:15 12:30 1 16 3 1 1 22
12:30 12:45 21 9 1 31
Wiot A 12:45 13:00 16 1 1 18
Kozienicka 13:00 13:15 19 19
13:15 13:30 16 2 1 1 20
13:30 13:45 18 3 21
13:45 14:00 18 1 19
Razem 1 [ 140 | 22 3 0 3 0 169

Tabela 3




Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

Miasto Géra Putawska

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

24 wrzesien 2015
skrzyzowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

=~ Q ) o X ©
% |g§5| & g | 88| 3 5 s
H H [e] =
Rodzaj pojazdu >>> 8 @ 2 8 o | o9 8 = w
3 o £ ° o c B < =
E |EE| € E |eR| ©® 5 5
© ® © T o L
2] n 2] 2] N o
12:00 12:15 5 1 6
12:15 12:30 0
12:30 12:45 4 1 5
Wiot D 12:45 13:00 2 2
Radomska W 13:00 13:15 1 2 3
13:15 13:30 2 2
13:30 13:45 4 4
13:45 14:00 1 1
Razem o [ 19 ] 3 1 0 0 0 23
12:00 12:15 1 1
12:15 12:30 1 1 2
z 12:30 12:45 3 3
e Wiot A 1245 13:00 4 2 6
= WIOt_ c Kozienicka 13:00 13:15 1 1
Q [ Janowiecka 13:15 13:30 2 2
S 13:30 13:45 8 1 9
13:45 14:00 1 3 2 6
Razem 1 [ 22 ] 5 2 0 0 0 30
12:00 12:15 30 6 36
12:15 12:30 16 2 18
12:30 12:45 17 2 1 20
Wiot B 12:45 13:00 27 4 31
Radomska E 13:00 13:15 17 4 1 22
13:15 13:30 25 2 1 28
13:30 13:45 25 25
13:45 14:00 25 1 26
Razem 0o [ 182 [ 21 1 0 2 0 206

Tabela 3




Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

Miasto Géra Putawska

Data pomiaru: 24 wrzesien 2015

Miejsce pomiaru:  skrzyzowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

s | §| ¢ |ef
$ |8z 5| 2 |8%| 8| ¢
Rodzaj pojazdu >>> g 28| g B | Be| B £ =
3 o c ° o © 9 5 =
E |EE| ¢ E |EQ| ©® 5 5
© ® © T o —
(2] 173 (2] 2] N o
12:00 12:15 7 1 8
12:15 12:30 7 2 9
12:30 12:45 3 3
Wiot A 12:45 13:00 7 2 1 1 11
Kozienicka 13:00 13:15 2 2 1 5
13:15 13:30 4 1 1 1 7
13:30 13:45 1 1
13:45 14:00 6 1 1 8
Razem 0 36 | 10 2 3 1 0 52
12:00 1215 1 710 58
12:15 12:30 1 50 12 3 66
z 12:30 12:45 54 8 1 2 65
e Wiot B 12:45 13:00 4“5 1 1 48
= | WotD | padomskaE [ 13:00 13:15 2 45 11 1 59
Q |Radomska W 13:15 13:30 459 1 2 57
FS 13:30 13:45 2 40 2 1 45
13:45 14:00 42 6 1 1 50
Razem 6 | 364 | 63 6 1 8 0 448
12:00 12:15 5 5
12:15 12:30 3 3
12:30 12:45 6 6
Wiot C 12:45 13:00 4 1 1 6
Janowiecka 13:00 13:15 1 1
13:15 13:30 1 1
13:30 13:45 1 1
13:45 14:00 2 1 3
Razem 0 20 3 2 1 0 0 26
72:00 1215 2 | 230 | 29 6 1 5 0 273
1215 12:30 3 | 196 | 39 7 1 2 0 243
Natezenie ruchu 12:30 12:45 0 | 203 | 40 8 0 3 0 254
. ) 1245 1300 0 | 181 | 25 7 1 2 0 213
na skrzyzowaniu 13:00 1315 2 | 166 | 30 3 2 3 0 208
w godz.: 12:00 - 14:00 1315 1330 0 183 26 4 3 9 0 225
1330 1345 3 | 197 | 11 6 0 6 0 223
13:45 400 2 | 192 | 23 1 1 3 0 222
14 | 1548 | 223 | 39 9 33 0
RAZEM
1866

Tabela 3




Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

Miasto Géra Putawska

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

24 wrzesien 2015

skrzyzowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

=~ [ [0) o X [0}
o |2, Y| B |E5| L | &
X c T @ G © 2] £
Rodzaj pojazdu >>> g |98| 3 B38| B g =
e o c © o (SIS 5 X N
E|c€| e | € |eg| ®| 5| &
3 3 3 B2 S
Z kierunku W kierunku Czas pomiaru 1 2 3 4 5 6 7
14:00 14:15 21 3 24
14:15 14:30 26 3 1 30
14:30 14:45 16 1 1 18
14:45 15:00 14 2 1 17
15:00 15:15 1 11 2 1 15
15:15 15:30 11 4 15
15:30 15:45 12 2 14
15:45 16:00 18 18
16:00 16:15 19 4 1 24
Wiot B 16:15 16:30 17 3 1 1 22
Radomska E 16:30 16:45 14 1 15
16:45 17:00 1 19 4 24
17:00 17:15 19 1 1 21
17:15 17:30 18 3 21
17:30 17:45 22 1 23
17:45 18:00 18 18
18:00 18:15 12 3 15
18:15 18:30 38 7 45
18:30 18:45 23 2 25
18:45 19:00 9 1 10
Razem 2 357 | 47 | 1 1 6 0 414
14:00 14:15 5 1 6
14:15 14:30 3 3
14:30 14:45 1 3 4
14:45 15:00 5 1 6
15:00 15:15 1 4 1 1 7
15:15 15:30 9 9
15:30 15:45 2 1 3
. 15:45 16:00 3 3
< 16:00 16:15 4 1 1 6
N Wiot C 16:15 16:30 4 4
5 W.|°t,A Janowiecka 16:30 16:45 2 2 4
s Kozienicka 16:45 17:00 3 3
17:00 17:15 1 1
17:15 17:30 2 2
17:30 17:45 2 1 3
17:45 18:00 2 1 3
18:00 18:15 1 1
18:15 18:30 3 1 4
18:30 18:45 1 1 2
18:45 19:00 3 3
Razem 2 62 | 8 | 4 1 0 0 77
14:00 14:15 9 1 10
14:15 14:30 17 1 18
14:30 14:45 6 2 2 10
14:45 15:00 7 1 1 9
15:00 15:15 12 1 1 14
15:15 15:30 5 1 1 7
15:30 15:45 8 1 3 12
15:45 16:00 4 1 5
16:00 16:15 2 1 1 1 5
Wiot D 16:15 16:30 1 2 1 1 5
Radomska W 16:30 16:45 12 1 13
16:45 17:00 6 1 7
17:00 17:15 5 5
17:15 17:30 10 2 12
17:30 17:45 1 9 2 1 13
17:45 18:00 6 6
18:00 18:15 8 1 1 10
18:15 18:30 3 3
18:30 18:45 3 2 5
18:45 19:00 3 3
Razem 2 137 | 17 | 8 8 0 0 172

Tabela 4




Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

Miasto Géra Putawska

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

24 wrzesien 2015
skrzyzowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

EEEREE g
L 82| z S le%| & | =
. > | 26& 2 R Nal 2 o =
Rodzaj pojazdu >>> 3 22 8 o | o S = w
s [ SE] © °Sl19sf 3 z 2
E | £E| € E |ER| ® 5 ]
b B g |82 S
14:00 14:15 28 2 30
14:15 14:30 1 31 4 1 37
14:30 14:45 27 1 28
14:45 15:00 36 2 38
15:00 15:15 32 1 33
15:15 15:30 34 4 2 40
15:30 15:45 25 4 29
15:45 16:00 22 2 1 25
16:00 16:15 40 1 2 43
Wiot C 16:15 16:30 29 2 31
Janowiecka 16:30 16:45 16 1 17
16:45 17:00 27 27
17:00 17:15 38 3 41
17:15 17:30 39 4 1 44
17:30 17:45 2 35 2 1 40
17:45 18:00 31 31
18:00 18:15 30 3 33
18:15 18:30 26 1 2 29
18:30 18:45 22 2 24
18:45 19:00 23 23
Razem 3 [ 591 ] 36 [ 1 o [ 12 ] o 643
14:00 14:15 2 59 6 67
14:15 14:30 2 44 7 1 2 56
14:30 14:45 45 4 3 52
14:45 15:00 54 10 2 66
15:00 15:15 1 67 11 1 80
15:15 15:30 88 8 1 97
15:30 15:45 78 12 90
15:45 16:00 58 4 3 65
z 16:00 16:15 2 65 7 1 75
2 wets Wiot D 16:15 16:30 50 7 2 59
= Radomska W 16:30 16:45 47 4 51
O |Radomska E 16:45 17:00 4 51 4 2 61
= 17:00 17:15 1 60 15 76
17:15 17:30 70 1 3 84
17:30 17:45 1 60 1 1 73
17:45 18:00 69 7 1 3 80
18:00 18:15 51 4 1 1 57
18:15 18:30 51 7 1 59
18:30 18:45 65 4 1 2 72
18:45 19:00 39 4 43
Razem 13 [ 147 ] o o | 23 ] o | 1363
1400 14:15 20 1 1 22
14:15 14:30 18 3 3 24
14:30 14:45 1 20 1 1 23
14:45 15:00 21 1 22
15:00 15:15 31 1 32
15:15 15:30 35 2 2 3 42
15:30 15:45 16 1 17
15:45 16:00 19 19
16:00 16:15 18 1 19
Wiot A 16:15 16:30 22 2 24
Kozienicka 16:30 16:45 23 3 26
16:45 17:00 17 17
17:00 17:15 19 1 1 21
17:15 17:30 20 1 1 22
17:30 17:45 12 2 14
17:45 18:00 29 2 31
18:00 18:15 23 3 26
18:15 18:30 10 2 12
18:30 18:45 9 9
18:45 19:00 9 9
Razem 1 [ 391 ] 23 [ 4 o [ 12 ] o 431

Tabela 4




Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

Miasto Géra Putawska

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

24 wrzesien 2015
skrzyzowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

e | B | 2 |gF 3
Q2 2 > = E E =~ > £
o |88l &S| 8|88 2| 5| =
Rodzaj pojazdu >>> 8 2= 2 o | 22| 3§ = w
9 °SE| © © °S | 3 Z 3
E |EE| € E |EF| © 5 | =z
@© @ @© C S )
[72] (2] (2] [%2] N o
14:00 14:15 1 1 1 3
14:15 14:30 3 1 4
14:30 14:45 4 1 5
14:45 15:00 1 1
15:00 15:15 3 3
15:15 15:30 1 1 2
15:30 15:45 1 1
15:45 16:00 1 1
16:00 16:15 2 2
Wilot D 16:15 16:30 2 2
Radomska W 16:30 16:45 3 1 1 5
16:45 17:00 2 2
17:00 17:15 4 4
17:15 17:30 1 1 2
17:30 17:45 2 2
17:45 18:00 3 3
18:00 18:15 2 1 3
18:15 18:30 6 1 7
18:30 18:45 2 2
18:45 19:00 1 1
Razem o [ 40 [ 5 [ 1 3 [ o] o 49
14:00 14:15 1 1 2
14:15 14:30 5 5
14:30 14:45 6 6
14:45 15:00 3 3
15:00 15:15 1 1
15:15 15:30 3 1 4
15:30 15:45 1 5 1 7
15:45 16:00 1 1
H 16:00 16:15 1 1
e Wiot C Wiot A 16:15 16:30 4 4
= . Kozienicka 16:30 16:45 3 3
Q | Janowiecka 16:45 17:00 4 3 7
= 17:00 17:15 1 2 3
17:15 17:30 3 1 4
17:30 17:45 3 2 5
17:45 18:00 3 1 1 5
18:00 18:15 3 3
18:15 18:30 1 1
18:30 18:45 3 3
18:45 19:00 0
Razem 2 [ 52 ] 10 [ 3 1 ] o [ o 68
14:00 14:15 21 1 22
14:15 14:30 29 2 2 33
14:30 14:45 26 1 1 28
14:45 15:00 29 1 1 31
15:00 15:15 20 4 24
15:15 15:30 25 6 2 33
15:30 15:45 28 4 32
15:45 16:00 17 2 19
16:00 16:15 1 12 2 3 18
Wiot B 16:15 16:30 1 19 2 22
Radomska E 16:30 16:45 13 3 16
16:45 17:00 31 1 1 1 34
17:00 17:15 33 3 1 1 38
17:15 17:30 2 23 2 27
17:30 17:45 1 30 3 1 35
17:45 18:00 33 1 34
18:00 18:15 36 3 1 40
18:15 18:30 32 1 1 34
18:30 18:45 19 19
18:45 19:00 12 2 14
Razem 5 [ 488 | 44 | 3 1. ] 12 ] o 553

Tabela 4




Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

Miasto Géra Putawska

Data pomiaru:

24 wrzesien 2015

Miejsce pomiaru: skrzyzowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

3 | 8| ¢ |2 g
e |8z 2| 8 |s%| 5| <
. . > Q3 = X N e 2 o =
Rodzaj pojazdu >>> 3 22 8 o | o0 S = w
5 o c ©° o [ 5 X N
E |eB| g | € |eg| ®| &| &
b a b 8o 5
14:00 14:15 1 3 1 2 1 8
14:15 14:30 4 1 2 7
14:30 14:45 6 2 8
14:45 15:00 3 3 1 7
15:00 15:15 13 1 14
15:15 15:30 5 1 1 7
15:30 15:45 7 1 1 9
15:45 16:00 6 1 7
16:00 16:15 3 3
Wiot A 16:15 16:30 8 1 3 12
Kozienicka 16:30 16:45 3 3
16:45 17:00 6 1 1 8
17:00 17:15 1 7 1 2 11
17:15 17:30 4 1 5
17:30 17:45 7 1 8
17:45 18:00 2 1 3
18:00 18:15 5 1 6
18:15 18:30 1 1 2
18:30 18:45 3 3
18:45 19:00 0
Razem 4 | 95 14 | 12 5 1 0 131
14:00 14:15 62 11 2 1 76
14:15 14:30 44 1 1 46
14:30 14:45 2 56 4 1 63
14:45 15:00 55 3 2 60
15:00 15:15 64 7 71
15:15 15:30 1 47 8 1 57
15:30 15:45 62 4 1 1 68
15:45 16:00 38 3 2 43
A 16:00 16:15 64 3 1 68
5 Wiot D Wiot B 16:15 16:30 1 68 4 2 75
= Radomska E 16:30 16:45 32 4 2 38
O [Radomskaw 16:45 17:00 54 6 2 62
= 17:00 17:15 1 37 5 1 44
17:15 17:30 47 2 1 6 56
17:30 17:45 1 50 7 2 60
17:45 18:00 1 60 4 65
18:00 18:15 28 5 1 1 35
18:15 18:30 1 49 3 53
18:30 18:45 54 5 59
18:45 19:00 30 3 33
Razem 8 [1001 ] 92 6 0 25 o | 1132
14:00 14:15 5 1 6
14:15 14:30 2 1 3
14:30 14:45 3 3
14:45 15:00 4 2 6
15:00 15:15 2 1 3
15:15 15:30 5 1 6
15:30 15:45 4 1 1 6
15:45 16:00 3 1 4
16:00 16:15 3 3
Wiot C 16:15 16:30 2 1 3
Janowiecka 16:30 16:45 2 2
16:45 17:00 4 4
17:00 17:15 1 2 3
17:15 17:30 1 1
17:30 17:45 3 1 4
17:45 18:00 4 1 5
18:00 18:15 1 1 2
18:15 18:30 1 1
18:30 18:45 1 1 2
18:45 19:00 0
Razem 0 51 12 3 1 0 0 67
14:00 14:15 3 235 28 6 2 2 0 276
14:15 14:30 3 226 21 5 0 11 0 266
14:30 14:45 4 218 14 1 4 7 0 248
14:45 15:00 0 231 25 5 2 3 0 266
15:00 15:15 3 260 27 1 3 3 0 297
15:15 15:30 1 268 36 3 2 9 0 319
15:30 15:45 1 248 30 6 1 2 0 288
15:45 16:00 0 188 14 2 0 6 0 210
Natezenie ruchu 121?2 12:\;3 ‘; ggg g? g ; 575 8 ;g;
na skrzyzowanlu 1630 1645 0 170 18 0 1 4 0 193
w godz.: 14:00 - 19:00 16:45 77:00 5 | 224 | 20 2 0 5 0 256
17:00 17:15 3 225 31 7 1 1 0 268
Tabela 4




Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

Miasto Géra Putawska

Data pomiaru: 24 wrzesien 2015
Miejsce pomiaru: skrzyzowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka
=~ 3 [ o X [0}
o |8, 2| 2 |zE 3
2 > = o o~ > ‘g
188 & | 3|88l 2] =
Rodzaj pojazdu >>> 8 22 8 o [eo]| 8 = i
5 [ 9E| ° Sloel 3| % 3
£ £ E £ £ ER| ® 5 P4
© © @ ® S @
[72] [} [%2] [%2] N o
17:15 17:30 2 238 28 5 0 7 0 280
17:30 17:45 6 235 32 1 1 5 0 280
17:45 18:00 3 256 16 2 1 6 0 284
18:00 18:15 0 200 25 3 0 3 0 231
18:15 18:30 1 221 22 0 0 6 0 250
18:30 18:45 0 205 17 1 0 2 0 225
18:45 19:00 0 129 10 0 0 0 0 139
RAZEM 42 | 4436 | 455 55 21 97 0
5106

Tabela 4
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Sredni Dobowy Ruch na podstawie pomiaréw bezposrednich

Miasto Goéra Putawska

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

24 wrzesien 2015

skrzyzowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

sam.

Rodzaj pojazdu >>> sam. osobowe sam. sam. cigzarowe ciagniki
motocykle / minivany dostawcze cigzarowe z przyczepa / autobusy rolnicze RAZEM
Z kierunku W kierunku TIR
Wiot B Radomska E 3 809 116 3 4 12 0 947
WIotA | Wiot ¢ Janowiecka 3 127 24 11 3 2 0 170
Kozienicka
Wiot D Radomska W 5 328 46 35 19 2 0 435
Razem na wlocie 1 1264 186 49 26 16 0
Wiot C Janowiecka 9 1158 102 15 0 36 0 1320
Wiot B Wilot D Radomska
Radomska E W 23 2443 346 49 0 63 0 2924
- Wilot A Kozienicka 4 819 88 13 0 33 0 957
o ) SR S BN S W PR .
§' Razem na wlocie 36 4420 536 77 0 132 0
Wiot D ﬁ“ms"a 0 122 17 3 6 0 0 148
WIotC | \\iot A Kozienicka 5 125 22 8 5 0 0 165
Janowiecka
Wiot B RE""d°m5ka 9 1174 117 5 1 20 0 1326
Razem na wlocie 14 1421 156 16 12 20 0
Wilot A Kozienicka 9 234 48 30 15 3 0 339
Wiot D Wilot B Radomska
Radomska W E 22 2353 281 25 3 57 0 2741
Wiot C Janowiecka 0 127 18 8 3 1 0 157
Razem na wlocie 31 2714 347 63 21 61 0

RUCH NA SKRZYZOWANIU




Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

Miasto Gora Putawska

Data pomiaru: 24 wrzesien 2015
Miejsce pomiaru: skrzyzowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka
Nazwa wlotu >>> Wilot A Kozienicka WiIot B Radomska E Wilot C Janowiecka Wilot D Radomska W
Kierunek przechodzenia >>> P L SUMA P L SUMA P L SUMA P L SUMA

Czas pomiaru 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

07:00 07:15 3 0 3 1 0 1 1 4 5 0 0 0

07:15 07:30 4 9 13 7 2 9 8 8 16 1 2 3

07:30 07:45 6 7 13 11 7 18 1 15 16 0 2 2

07:45 08:00 8 4 12 0 0 0 2 3 5 0 0 0

08:00 08:15 0 4 4 4 0 4 2 4 6 0 0 0

08:15 08:30 6 6 12 3 4 7 7 4 11 1 0 1

08:30 08:45 8 2 10 2 6 8 1 4 5 0 0 0

08:45 09:00 2 4 6 2 3 5 0 2 2 0 0 0

09:00 09:15 1 2 3 2 0 2 1 0 1 3 0 3

09:15 09:30 0 10 10 4 1 5 0 1 1 0 0 0

09:30 09:45 3 3 6 7 3 10 2 4 6 0 1 1

09:45 10:00 0 0 0 9 6 15 0 0 0 1 0 1

10:00 10:15 0 3 3 6 3 9 1 3 4 2 0 2

10:15 10:30 0 2 2 1 6 7 2 2 4 1 1 2

10:30 10:45 0 3 3 5 3 8 0 1 1 0 0 0

10:45 11:00 7 1 8 8 1 9 3 6 9 0 0 0

11:00 11:15 2 5 7 4 5 9 3 2 5 0 2 2

11:15 11:30 2 1 3 4 1 5 2 5 7 0 0 0

11:30 11:45 1 0 1 2 6 8 2 3 5 0 2 2

11:45 12:00 2 4 6 7 3 10 3 3 6 0 0 0

55 70 125 89 60 149 41 74 115 9 10 19

12:00 12:15 0 4 4 8 3 11 4 0 4 0 2 2

X 12:15 12:30 2 2 4 0 2 2 2 1 3 0 0 0

ﬂ 12:30 12:45 6 0 6 10 4 14 1 1 2 0 0 0

o 12:45 13:00 6 1 7 1 2 3 4 1 5 0 0 0

T 13:00 13:15 0 2 2 1 1 2 2 6 8 0 0 0

g 13:15 13:30 1 4 5 5 3 8 3 1 4 0 0 0

¥ 13:30 13:45 0 0 0 5 1 6 2 1 3 1 0 1

13:45 14:00 2 3 5 2 0 2 0 1 1 2 0 2

17 | 16 33 32 | 16 48 18 [ 12 30 3 | 2 5

14:00 14:15 6 5 11 3 2 5 0 6 6 0 0 0

14:15 14:30 7 6 13 11 5 16 2 4 6 0 0 0

14:30 14:45 2 5 7 10 7 17 4 0 4 0 0 0

14:45 15:00 2 3 5 10 6 16 3 3 6 0 0 0

15:00 15:15 3 4 7 2 0 2 2 3 5 0 0 0

15:15 15:30 5 3 8 16 4 20 3 4 7 0 1 1

15:30 15:45 3 1 4 4 4 8 5 5 10 0 0 0

15:45 16:00 2 2 4 8 5 13 3 0 3 0 0 0

16:00 16:15 2 2 4 8 2 10 3 0 3 0 0 0

16:15 16:30 4 0 4 1 2 3 3 1 4 2 0 2

16:30 16:45 0 1 1 7 4 11 5 3 8 0 0 0

16:45 17:00 4 8 12 4 3 7 5 6 11 0 0 0

17:00 17:15 2 6 8 7 1 8 3 8 11 0 0 0

17:15 17:30 1 0 1 4 3 7 1 8 9 0 0 0

17:30 17:45 0 1 1 2 1 3 0 8 8 0 0 0

17:45 18:00 5 0 5 5 3 8 2 0 2 0 1 1

18:00 18:15 1 2 3 1 1 2 0 1 1 0 0 0

18:15 18:30 2 1 3 0 0 0 0 1 1 0 0 0

18:30 18:45 0 0 0 0 0 0 0 4 4 0 1 1

18:45 19:00 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0

51 50 101 103 53 156 45 65 110 2 3 5

Tabela 4




Natezenie ruchu na podstawie pomiaréw bezposrednich

Miasto Goéra Putawska

24 wrzesien 2015

Data pomiaru:

skrzyzowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

Miejsce pomiaru:
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Skrzyzowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

Natezenie ruchu pieszego
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Kartogram ruchu dla obliczen przepustowosci — godz. 7.15-8.15 (natezenia P/h)

A -Kozienicka [N]
Piesi — 42 os/h

15%

2%
ET
8%

D - Radomska [W]
Piesi — 5 os/h

C-Cp 70
3%

C-Cp 251
4%

C-Cp n
2%

B -Radomska [E]
Piesi — 31 os/h

C - Janowiecka [S]
Piesi — 430s/h Kart. 01




Kartogram ruchu dla obliczen przepustowosci — godz.

A -Kozienicka [N]
Piesi — 24 os/h

37

0%

21

D - Radomska [W]
Piesi —1 os/h

C-Cp
14%

14.45-15.45 (nat¢zenia P/h)

1%
1%
I 140 '

B -Radomska [E]
Piesi — 46 os/h

C-Cp
0%

C - Janowiecka [S]
Kart. 02

Piesi — 280s/h




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

DANE WEJSCIOWE FORMULARZ 0
Zamawiajacy: Gmina Pufawy Projekt nadrzgdny: Budowa sygnalizacji $wietlnej Nr pracy: 14/2015
Wykonawca: ZUP "KAMAK" SC w Lublinie Miejscowos¢: Gora Putawska Godzina: 7.15-8.15
Liczba ramion: 3 | Data: I 21-10-2015 Skrzyzowanie: Radomska-Kozienicka-Janowiecka
Ramie "A" Ramie¢ "C"
. ; A Liczba obliczeniowych gru . , . Liczba obliczeniowych gru
Liczba paséw na wlocie: 1 . wyen grp 1 Liczba pasow na wlocie: 1 , wyen grup 1
pasow pasow
Relacje na pasach wlotu LWP - - - - Relacje na pasach wlotu LWP - - - -
Relacje na pasach LWP Liczba pasow na Relacje na pasach LWP Liczba pasow na
obliczeniowych grup pasow wylocie: obliczeniowych grup pasow wylocie:
Liczba pasow w obliczeniowej 1 1 Liczba pasow w obliczeniowej ) )
grupie pasow grupie pasow
Ramie "B" Ramie "D"
. . Liczba obliczeniowych gruj . , . Liczba obliczeniowych gruy
Liczba paséw na wlocie: 2 . wyeh grup 2 Liczba paséw na wlocie: 2 \ wyeh grup 2
pasow pasow
Relacje na pasach wlotu L WP - - - Relacje na pasach wlotu L WP - - -
Relacje na pasach L WP Liczba pasow na Relacje na pasach L WP Liczba pasow na
obliczeniowych grup pasow wylocie: obliczeniowych grup pasow B wylocie:
Liczba pasow w obliczeniowej 1 1 1 Liczba pasow w obliczeniowej 1 ] 1
grupie pasow grupie pasow
Uktad ramion na
skrzyzowaniu
Ramig A B C D
Relacja AL AW AP BL BW BP CL CW CP DL DW DP
[Wyjsciowe natgzenie ruchu w
relacjach [P/h] 81 9 42 98 251 70 36 18 153 41 316 12
Kolizyjno$¢ relacji
K - kolizyjna BK - bezkolizyjna BK BK K BK BK K BK BK K BK BK K
Rodzaj kolizji: P - piesi
S - pojazdy PS - piesi i pojazdy P P P P
Strzatka przy skrecie w prawo
T -tak N -nie T T T T
Przystanek autobusowy
0 - brak, 1 - na wlocie, 0 0 0 0
2 - na wylocie
[Przystanek tramwajowy
0 - brak, 1 - na wlocie, 0 0 0 0
2 - podwojny
Nat¢zenie ruchu pieszych 42 31 43 5
Udzial pojazdow cigzkich 13,00 3.00 1,00 400
uc [%]
Rodzaj sterowania: 1
0 - staloczasowe 1 - akomodacyjne
Typ doptywu pojazdow do wlotu
skrzyzowania
Koordynacja: 1 - bardzo staba, 2 - 3 3 3 3
staba, 3 - doplywy
losowe, 4 - dobra,
5 - bardzo dobra, 6 - znakomita
Dlugosé cyklu T [s] 100




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA RELACJI I FORMULARZ | 1
Natezenie nasycenia relacji bezKkolizyjnej
Wiot A B C D
Relacja AL AW* | AW** AP BL BW* | BW** BP CL CW* | CWH* CP DL DW* | DW** Dp
Vyisciowe natezenie nasycenia 1700 1700 1900 1700 1700 1700 1900 1700
Sc [E/hz]
Szerokos¢ pasa ruchu w [m] 4,50 4,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50
[Wskaznik kierunku pochylenia di
1 - wlot pod gore 0 - wlot w dot 1 1 1 0
nic - wlot bez pochylenia
Pochylenie wlotu i [%)] 2,0 2,5 2,0 3,0
(Wskaznik polozenia pasa ruchu 8k
1 - pas przy chodniku 0 - pas nie 0 0 0 0
przy chodniku
[Wskaznik przejazdu przez torowisko
tramwajowe 5t 1 -jest 0 0 0 0
przejazd 0 - brak
Promien skrgtu R [m] 22,0 12,0 22,0 10,0
Korekta natgzenia nasycenia, gdy
42<w<5,0m  ASw [E/hz] 650 650 0 0 0 0 0 0
[Natezenie nasycenia relacji 2385 2574 1622 1625 1574 1640 1639 1700
St [E/hz]
[Udziat pojazdow cigzkich uc[%)] 13,00 13,00 3,00 3,00 1,00 1,00 4,00 4,00
Natezenie nasycenia relacji 2111 2278 1575 1578 1558 1624 1576 1635
Sr [P/hz]

*) - pas wydzielony dla relacji na wprost

**) - pas wspOlny relacji na wprost z relacja skretna

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA RELACJI I FORMULARZ | 2
Natezenie nasycenia relacji skretnej kolizyjnej z ruchem pieszym
Wiot A B C D
Relacja AL | AP BL BP CL CP DL | DP

[Wyj$ciowe natgzenie nasycenia 1450
Sc [E/hz]
Sygnat zielony G [s] 14 37 16 37
Efektywny sygnat zielony Ge [s] 15 38 17 38
Dilugos¢ cyklu T [s] 100

atezenie ruchu pieszych 5 0 31 3
QP [Ps/h]
D{ug()?c drogi dO_]aZd-l:l PO]aZdOW 17 30 21 34
skrecajacych do przejscia 1[m]
V\‘/spo%czynrzlk uwzgledniajacy ruch 1268 1,090 1172 1,100
pieszego fp [-]
fp,min [-] 0,453 0,316 0,494 0,358

atezenie nasycenia relacji 1450 1450 1450 1450
Sr [E/hz]
[Udzial pojazdow cigzkich 13,00 3.00 1,00 4,00
uc [%]

atgzenie nasycenia relacji 1284 1408 1436 1395
Sr [P/hz]




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA

NATEZENIE NASYCENIA RELACJI PODCZAS SYGNALU DOPUSZCZAJACEGO FORMULARZ 3
SKRECANIE W KIERUNKU WSKAZANYM STRZALKA s
- relacja z wydzielonego pasa ruchu
Wilot A B C D

Relacja AP BP CP DP
Udziat pojazdéw cigzkich uc [%] 13 3,00 1 4
Sygnal dopuszczajacy skrgcanie w kierunku
wskazanym strzatka Gzs [s]
Efektywny sygnat zielony Ge [s]
|Natgzenie nasycenia relacji podczas sygnatu
dopuszczajacego skrecanie w kierunku 947 1039 1060 1029
wskazanym strzatka
Szs [P/hz]
Natgzenie nasycenia relacji z wydzielonego
pasa podczas sygnatu zielonego Ge Sr 1284 1408 1436 1395
[P/hz]
Srednie natezenie nasycenia w okresie
(Ge + Gzs) SG,zs [P/hz]

- relacja ze wspodlnego pasa ruchu
|Natezenie ruchu na pasie  Q [P/h] 132 321 207 328
Udziat relacji w prawo na pasie up [-] 0,318 0,218 0,739 0,037
Sygnat dopuszczajacy skrgcanie w kierunku 1 3 1 10
wskazanym strzatka Gzs [s]
Efektywny sygnat zielony Ge [s] 12 9 12 11
Poprz.i'wka zwigkszajaca natgzgnie nasycenia 55 78 157 13
relacji w prawo  AS [P/hz]
atgzenie nasycenia relacji w prawo z

uwzglednieniem poprawki 1339 1486 1593 1408
SG, zs [P/hz]




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA|

OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA PASOW I GRUP PASOW FORMULARZ | 4.1
Rozklad ruchu w obliczeniowych grupach paséw na wlocie A
Obliczeniowa grupa paséw Al
Numer pasa ruchu w grupie 1
Relacje w obrgbie pasa ruchu L W P
(Catkowite natgzenie relacji  Qr [P/h] 81 9 42
Ngtqzeme nasycenia relacji r na pasie j 2111 2978 1339
Stj [P/hz]
Liczba paséw w grupie ngr [-] 1
Liczba pasow w grupie wspolnych z 1
relacja r mr [-]
Liczba pasow wydzielonych w grupie z 0
relacja r nr [-]
Iteracja 1
Ws'tQpne natgzenie relacji na pasie 31 9 42
Qij [P/h]
Stopien nasycenia grupy pasow 0.074
Yer [] '
Iteracja 2
|NatQZenie relacji na pasie
Qrj [P/h]
Stopien nasycenia grupy pasow
Yer [-]
Iteracja 3
|Natq2enie relacji na pasie
Qrj [P/h]
Stopien nasycenia grupy pasow
Yer []
Natezenie nasycenia paséw i obliczeniowych grup paséow na wlocie A
Udziat relacji r w ruchu na pasie 0.614 0.068 0318
ro[-]
|Natq2qnie nasycenia pasa ruchu 1792
Sj,w [P/hz]
[Wspotczynnik korygujacy ze wzglgdu na 1.000
[przystanek autobusowy fa [-] ’
[Wspotczynnik korygujacy ze wzglgdu na 1.000
Iprzystanek tramwajowy ft [-] ’
|Natqunie nasycenia pasa ruchu 1792
Sj [P/hz]
1792

atgzenie nasycenia grupy pasow
Sgr [P/hz]




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNAJ

OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA PASOW I GRUP PASOW FORMULARZ | 4.2

Rozklad ruchu w obliczeniowych grupach paséw na wlocie B

Obliczeniowa grupa pasow

Bl

B2

Numer pasa ruchu w grupie

1

Relacje w obrgbie pasa ruchu

L

Catkowite natgzenie relacji  Qr [P/h]

98

251

70

(Natgzenie nasycenia relacji r na pasie j
Stj [P/hz]

1575

1578

1486

Liczba paséw w grupie ngr [-]

Liczba pasdw w grupie wspdlnych z
relacja r mr [-]

Liczba pasow wydzielonych w grupie z
relacja r nr [-]

Iteracja 1

'Wstgpne natgzenie relacji na pasie
Qrj [P/h]

98

251

70

Stopien nasycenia grupy pasow
Yer [-]

0,062

0,206

Iteracja 2

Natgzenie relacji na pasie
Qrj [P/h]

Stopien nasycenia grupy pasow
Yer [

Iteracja 3

[Natgzenie relacji na pasie
Qrj [P/h]

Stopien nasycenia grupy paséw
[Yar [-]

NatezZenie nasycenia paséw i obliczeniowych grup paséw na wlocie B

Udziat relacji r w ruchu na pasie
ur [-]

1,000

0,782

0,218

Natgzenie nasycenia pasa ruchu
Sj,w [P/hz]

1575

1557

[Wspotczynnik korygujacy ze wzglgdu na
przystanek autobusowy fa [-]

1,000

[Wspotczynnik korygujacy ze wzglgdu na
przystanek tramwajowy ft [-]

1,000

[Natgzenie nasycenia pasa ruchu
Sj [P/hz]

1575

1557

Natgzenie nasycenia grupy pasow
Sgr [P/hz]

1575

1557




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNAJ

OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA PASOW I GRUP PASOW FORMULARZ | 4.3

Rozklad ruchu w obliczeniowych grupach paséw na wlocie C

Obliczeniowa grupa pasow Cl

Numer pasa ruchu w grupie 1

Relacje w obrgbie pasa ruchu L w P

Catkowite natgzenie relacji  Qr [P/h] 36 18 153

(Natgzenie nasycenia relacji r na pasie j

. 1558 1624 1593
Stj [P/hz]

Liczba paséw w grupie ngr [-] 1

Liczba pasdw w grupie wspdlnych z
relacja r mr [-]

Liczba pasow wydzielonych w grupie z
relacja r nr [-]

Iteracja 1

'Wstgpne natgzenie relacji na pasie
Qrj [P/h]

36 18 153

Stopien nasycenia grupy pasow

0,130
Yer [-]

Iteracja 2

Natgzenie relacji na pasie
Qrj [P/h]

Stopien nasycenia grupy pasow
Yer [

Iteracja 3

[Natgzenie relacji na pasie
Qrj [P/h]

Stopien nasycenia grupy paséw
[Yar [-]

Natezenie nasycenia paséw i obliczeniowych grup paséw na wlocie C

Udziat relacji r w ruchu na pasie

0,174 0,087 0,739
ur [-]
Natgzenie nasycenia pasa ruchu 1590
Sj,w [P/hz]
[Wspotczynnik korygujacy ze wzglgdu na 1.000
przystanek autobusowy fa [-] ’
[Wspotczynnik korygujacy ze wzglgdu na 1.000
przystanek tramwajowy ft [-] ’
Natqzeme nasycenia pasa ruchu 1590
Sj [P/hz]
[Natgzenie nasycenia grupy pasow 1590

Sgr [P/hz]




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNAJ

OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA PASOW I GRUP PASOW FORMULARZ | 4.4

Rozklad ruchu w obliczeniowych grupach paséw na wlocie D

Obliczeniowa grupa pasow

D1

D2

Numer pasa ruchu w grupie

1

Relacje w obrgbie pasa ruchu

L

Catkowite natgzenie relacji  Qr [P/h]

41

316

12

(Natgzenie nasycenia relacji r na pasie j
Stj [P/hz]

1576

1635

1408

Liczba paséw w grupie ngr [-]

Liczba pasdw w grupie wspdlnych z
relacja r mr [-]

Liczba pasow wydzielonych w grupie z
relacja r nr [-]

Iteracja 1

'Wstgpne natgzenie relacji na pasie
Qrj [P/h]

41

316

12

Stopien nasycenia grupy pasow
Yer [-]

0,026

0,202

Iteracja 2

Natgzenie relacji na pasie
Qrj [P/h]

Stopien nasycenia grupy pasow
Yer [

Iteracja 3

[Natgzenie relacji na pasie
Qrj [P/h]

Stopien nasycenia grupy paséw
[Yar [-]

Natezenie nasycenia paséw i obliczeniowych grup paséw na wlocie D

Udziat relacji r w ruchu na pasie
ur [-]

1,000

0,963

0,037

Natgzenie nasycenia pasa ruchu
Sj,w [P/hz]

1576

1626

[Wspotczynnik korygujacy ze wzglgdu na
przystanek autobusowy fa [-]

1,000

[Wspotczynnik korygujacy ze wzglgdu na
przystanek tramwajowy ft [-]

1,000

[Natgzenie nasycenia pasa ruchu
Sj [P/hz]

1576

1626

Natgzenie nasycenia grupy pasow
Sgr [P/hz]

1576

1626




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI FORMULARZ | 5
Wiot A B C D
Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl C2 C3 D1 D2 D3
Relacja LWP - - L WP - LWP - - L WP -
atgzenie ruchu w grupie pasow
132 98 321 207 41 328
[’Sgr [P/h]
at¢zenie ruchu na wlocie 132 419 207 369
Qw1 [P/h]
[Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu 1127
Qsk [P/h]
alezenie nasycenia w grupie pasow 1792 1575 1557 1590 1576 | 1626
Sgr [P/hz]
[Efektywny sygnat zielony Ge [s] 15 12 38 17 12 38
||Dlugos'é cyklu T [s] 100
Przepustowos$¢ grupy pasow
269 189 592 270 189 618
Cgr [P/h]
Przepustowos¢ wlotu
269 773 270 695
Cwl [P/h]
Przepustowos¢ skrzyzowania
1470
Csk [P/h]
Stopiefi obciazenia grupy pasow 0,491 0519 | 0542 0,767 0217 | 0531
[Xer [-]
Stopien obciazenia wlotu 0,491 0542 0,767 0,531
Xwl [-]
Stopien obciazenia skzyzowania 0767
X sk [-]
Przepustowo$¢ praktyczna grupy paséw przy
229 161 2 161 2
Xd=0,85 Cp,gr [P/h] 6 503 30 6 525
Rezerwa przepustowosci grupy pasow
||ACp,gr [P/h] 97 63 182 23 120 197
Przepustowo$¢ praktyczna wlotu przy 229 657 230 591
X d=0,85 Cp,wl [P/h]
Rezerwa przepustowosci wlotu 97 238 23 222
ACp,gr [P/h]
Przepustowo$¢ praktyczna skrzyzowania 1250
Cp,sk [P/h]
[Rezerwa przepustowosci skrzyzowania 123
[ACp,sk [P/h]




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU I FORMULARZ | 6.1
Natezenie nasycenia relacji w lewo kolizyjnej z pojazdami z przeciwleglego wlotu i z ruchem pieszym oraz wplywu koordynacji
Wiot A B C D
Obliczeniowa grupa paséw Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl C2 C3 D1 D2 D3
atgzenie ruchu w grupie pasow
132 98 321 207 41 328
|ggr [P/h)
atezenie ruchu w grupic pasow 0,037 0,027 | 0,089 0,058 0011 | 0,091
agr [P/s]
[Natezenie nasycenia w grupie pasow 1792 1575 1557 1590 1576 1626
Sgr [P/hz]
Stopie nasycenia grupy pasow 0,074 0062 | 0,206 0,130 0026 | 0,202
Yer[-]
[Przepustowos$¢ grupy pasow
269 189 592 270 189 618
Cgr [P/h]
Stopie obeiazenia grupy pasow 0,491 0,519 | 0542 0,767 0217 | 0531
Xer [-]
Efektywny sygnat zielony Ge [s] 15 12 38 17 12 38
Dhugos¢ cyklu T [s] 100
Okres analizy  ta [h] 1
Udziat sygnatu zielonego efektywnego w 0.150 0.120 0.380 0.170 0.120 0.380
cyklu A [-]
Jednostkowe wydtuzenie sygnatu zielonego
dla skrzyzowan z sygnalizacja akomodacyjna 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
5 [s]
Stopien FJbCl-E[Z?l’ll.a sasiedniego skrzyzowania 0.00 0.00 0.00 0.00
z sygnalizacja $wietlng Xs
WSpO}CZ}.’Hﬂlk uwzgledniajacy rodzaj 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04
sterowania 18 [-]
'Wspotczynnik uwzgledniajacy sasiednie
skrzyzowania z sygnalizacja Swietlng 1,000 1,000 1,000 1,000
ws [-]
[Wskaznik rozproszenia kolumny pojazdow 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
Rp [-]
Udziat po.Jazdow dojezdzajacych podczas 0.150 0.120 0,380 0.170 0.120 0,380
sygnatu zielonego PG [-]
[Wspotczynnik uwzgledniajacy dojazd
kolumny pojazdoéw w czasie sygnatu 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
ziclonego z sygnalizacja §wietlng  fPG [-]
f\/l\(/sp[ojtczynmk koordynacji sygnalizacji 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU

| FormuLARZ | 6.2

Straty czasu, PSR

Wiot A B C D
Obliczeniowa grupa paséw Al I A2 I A3 Bl I B2 I B3 Cl1 C2 I C3 D1 I D2 D3
Straty czasu
Straty czasu dl [s/P] 39,0 41,3 242 39,6 39,8 24,1
Straty czasu d2 [s/P] 0,2 0,4 0,0 1,2 0,0 0,0
Srednie straty czasu w grupie pasow 392 17 22 408 398 241
der [s/P]
PSR w grupie pasow I I I I I I
Laczne straty czasu w grupie pasow 5174 4087 | 7768 8446 1632 | 7905
Der [s/ta]
Ek\x{lwalentne taczne straty czasu w grupie 1.44 114 2.16 235 045 2.20
asOw D*gr [h/h]
Srednie straty czasu na wlocie 392 283 4038 258
dwl [s/P]
PSR na wlocie I I I I
t.aczne straty czasu na wlocie 5174 11855 8446 9537
Dwl [s/ta]
[Ekwiwalentne faczne straty czasu na wlocie 1,44 3.29 235 2,65
D*w1 [h/h]
Srednie straty czasu na skrzyzowaniu 311
dsk [s/P] ,
PSR na skrzyzowaniu I
It aczne straty czasu na skrzyzowaniu 35012
Dsk [s/to]
[Ekwiwalentne faczne straty czasu na 9.73
s

skrzyzowaniu D*sk [h/h]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU

| ForRMULARZ | 6.3

Kolejka pozostajaca, Kolejka maksymalna, Zatrzymania

Wiot A B C D
Obliczeniowa grupa paséw Al | oA | a3 Bl | B | B3 cl 2 | pi | m D3
Kolejki
Srednia kolejka pozostajaca 0.0 0.0 0.0 0.1 0.0 0.0
Kp [P]
Srednia kolejka maksymalna
m [P] 4,0 3,0 7,0 6,0 1,0 8,0
y - " -
Wspolczynm.k kwantyla 95% kolejki 1.87 2.29 1.97 2.04 2,53 1.92
maksymalnej fkw95s [-]
Kolejka maksymalna
14 1 1
Kmos [P] 8 7 3 3 6
Prze.mqtna diugos¢ stanowiska pojazdu w 6.82 6.34 6.34 625 6.39 6,39
kolejce Ip [m]
”Zamqg kolejki maksymalnej 55 44 89 81 19 102
LK [m]
Zatrzymania
Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow 0.826 0.845 0,703 0.875 0813 0,699
zgr [2/P]
Liczba zatrzyman w grupie pasow 109 83 226 181 33 229
Zgr [z/ta]
Udziat pojazdéw zatrzymanych w grupie 0,826 0,845 | 0,703 0,859 0,813 | 0,699
pasow uzgr [-]
Liczba pojazdow zatrzymanych w grupie
R 109 83 226 178 33 229
asOwW Pzgr [P]
Srednia liczba zatrzyman na wlocie 0,826 0,737 0,874 0,710
zwl [z/P]
Udziat pojazdow zatrzymanych na wlocie 0.826 0737 0.860 0710
uzwl [-]
Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu 0,764
zsk [z/P]




Udziat pojazdow zatrzymanych na

. 0,761
skrzyzowaniu uzsk [-]




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

| FormuLARZ

7

Zamawiajacy:

Gmina Putawy

Miejscowosé:

Goéra Putawska

Wykonawca:

ZUP "KAMAK" SC w Lublinie

Skrzyzowanie:

Radomska-Kozienicka-Janowiecka

Projekt nadrzgdny:

Budowa Nr
sygnalizacji 14/2015
$wietlnej pracy

Data

21-10-2015  ]Godzinal

7.15-8.15

Wiot

A B

C

D

Obliczeniowa grupa pasow

Al A2 A3 Bl B2

B3

Cl

C2 C3

D2

D3

Relacja

LWP - - L WP

LWP

WP

INatezenie ruchu w grupie pasow
Qgr [P/h]

132 98 321

207

41

[Natgzenie ruchu na wlocie
Qw1 [P/h]

132 419

207

Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu

Qsk [P/h]

1127

NatgZenie nasycenia w grupie pasow
Sgr [P/hz]

1792 1575 1557

1590

1576

1626

Stopien nasycenia grupy pasow
Yer [-]

0,074 0,062 0,206

0,13

0,026

0,202

Przepustowos$¢ grupy pasow
Cer [P/h]

269 189 592

270

189

618

Przepustowo$¢ wlotu
Cwl [P/h]

269 773

270

695

Przepustowos$¢ skrzyzowania
Csk [P/h]

Stopien obciazenia grupy pasow
Xer [-]

0,491 0,519 0,542

0,217

0,531

Stopien obciazenia wlotu
Xwl [-]

0,491 0,542

0,767

0,531

Stopien obciazenia skzyzowania
[Xsk [-]

0,767

Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania
Cp,sk [P/h]

1250

[Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
ACp.sk [P/h]

123

Srednie straty czasu w grupie pasow
dgr [s/P]

39,2 41,7 242

40,8

39,8

24,1

Srednie straty czasu na wlocie
dwl [s/P]

39,2 28,3

40,8

25,8

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
dsk [s/P]

31,1

PSR w grupie pasow

PSR na wlocie

PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne taczne straty czasu w grupie
pasow D*gr [h/h]

2,35

0,45

2,20

D*wl [h/h]

‘Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie

2,35

2,65

[Ekwiwalentne faczne straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk [h/h]

Srednia kolejka pozostajaca
Kp [P]

0,0 0,0 0,0

0,0

0,0

Kolejka maksymalna
[Km95 [P]

8,0 7,0 14,0

3,0

Zasigg kolejki maksymalnej
LK [m]

55,0 44,0 89,0

81,0

19,0

102,0

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow
zgr [2/P]

0,826 0,845 | 0,703

0,875

0,813

0,699

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
zwl [z/P]

0,826 0,737

0,874

0,710

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
zsk [z/P]

0,764

[Udziat pojazdow zatrzymanych w grupie
pasow uzgr [-]

0,826 0,845 | 0,703

0,859

0,813

0,699

[Udziat pojazdow zatrzymanych na wlocie
uzwl [-]

0,826 0,737

0,860

0,710

[Udziat pojazdow zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzsk [-]

0,761




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

DANE WEJSCIOWE FORMULARZ 0
Zamawiajacy: Gmina Pufawy Projekt nadrzgdny: Budowa sygnalizacji $wietlnej Nr pracy: 14/2015
Wykonawca: ZUP "KAMAK" SC w Lublinie Miejscowos¢: Gora Putawska Godzina: 14.45-15.45
Liczba ramion: 3 | Data: I 21-10-2015 Skrzyzowanie: Radomska-Kozienicka-Janowiecka
Ramie "A" Ramie¢ "C"
. ; A Liczba obliczeniowych gru . , . Liczba obliczeniowych gru
Liczba paséw na wlocie: 1 . wyen grp 1 Liczba pasow na wlocie: 1 , wyen grup 1
pasow pasow
Relacje na pasach wlotu LWP - - - - Relacje na pasach wlotu LWP - - - -
Relacje na pasach LWP Liczba pasow na Relacje na pasach LWP Liczba pasow na
obliczeniowych grup pasow wylocie: obliczeniowych grup pasow wylocie:
Liczba pasow w obliczeniowej 1 1 Liczba pasow w obliczeniowej ) )
grupie pasow grupie pasow
Ramie "B" Ramie "D"
. . Liczba obliczeniowych gruj . , . Liczba obliczeniowych gruy
Liczba paséw na wlocie: 2 . wyeh grup 2 Liczba paséw na wlocie: 2 \ wyeh grup 2
pasow pasow
Relacje na pasach wlotu L WP - - - Relacje na pasach wlotu L WP - - -
Relacje na pasach L WP Liczba pasow na Relacje na pasach L WP Liczba pasow na
obliczeniowych grup pasow wylocie: obliczeniowych grup pasow B wylocie:
Liczba pasow w obliczeniowej 1 1 1 Liczba pasow w obliczeniowej 1 ] 1
grupie pasow grupie pasow
Uktad ramion na
skrzyzowaniu
Ramig A B C D
Relacja AL AW AP BL BW BP CL CW CP DL DW DP
Wyjsciowe natezenie ruchu w 61 25 42 140 333 13 7 15 120 37 256 21
relacjach [P/h]
Kolizyjno$¢ relacji
K - kolizyjna BK - bezkolizyjna BK BK K BK BK K BK BK K BK BK K
Rodzaj kolizji: P - piesi
S - pojazdy PS - piesi i pojazdy P P P P
Strzatka przy skrecie w prawo
T -tak N -nie T T T T
Przystanek autobusowy
0 - brak, 1 - na wlocie, 0 0 0 0
2 - na wylocie
[Przystanek tramwajowy
0 - brak, 1 - na wlocie, 0 0 0 0
2 - podwojny
Nat¢zenie ruchu pieszych 24 46 28 1
Udzial pojazdow cigzkich 8,00 1.00 2,00 2.00
uc [%]
Rodzaj sterowania: 1
0 - staloczasowe 1 - akomodacyjne
Typ doptywu pojazdow do wlotu
skrzyzowania
Koordynacja: 1 - bardzo staba, 2 - 3 3 3 3
staba, 3 - doplywy
losowe, 4 - dobra,
5 - bardzo dobra, 6 - znakomita
Dlugosé cyklu T [s] 100




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA RELACJI I FORMULARZ | 1
Natezenie nasycenia relacji bezKkolizyjnej
Wiot A B C D
Relacja AL AW* | AW** AP BL BW* | BW** BP CL CW* | CWH* CP DL DW* | DW** Dp

Vyisciowe natezenie nasycenia 1700 1700 1900 1700 1700 1700 1900 1700
Sc [E/hz]
Szerokos¢ pasa ruchu w [m] 4,50 4,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50
[Wskaznik kierunku pochylenia di
1 - wlot pod gore 0 - wlot w dot 1 1 1 0
nic - wlot bez pochylenia
Pochylenie wlotu i [%)] 2,0 2,5 2,0 3,0
(Wskaznik polozenia pasa ruchu 8k
1 - pas przy chodniku 0 - pas nie 0 0 0 0
przy chodniku
[Wskaznik przejazdu przez torowisko
tramwajowe 5t 1 -jest 0 0 0 0
przejazd 0 - brak
Promien skrgtu R [m] 22,0 12,0 22,0 10,0
Korekta natgzenia nasycenia, gdy
42<w<5,0m  ASw [E/hz] 650 650 0 0 0 0 0 0
[Natezenie nasycenia relacji 2352 2542 1622 1625 1574 1640 1639 1700
St [E/hz]
[Udziat pojazdow cigzkich uc[%)] 8,00 8,00 1,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00
Nateseni senia relacii

alezenic nasycenia retacy! 2178 2354 1606 1609 1543 1608 1607 1667
Sr [P/hz]

*) - pas wydzielony dla relacji na wprost

**) - pas wspOlny relacji na wprost z relacja skretna

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA RELACJI I FORMULARZ | 2
Natezenie nasycenia relacji skretnej kolizyjnej z ruchem pieszym
Wiot A B C D
Relacja AL | AP BL BP CL CP DL | DP

[Wyj$ciowe natgzenie nasycenia 1450
Sc [E/hz]
Sygnat zielony G [s] 14 37 16 37
Efektywny sygnat zielony Ge [s] 15 38 17 39
Dilugos¢ cyklu T [s] 100

atezenie ruchu pieszych 1 24 46 28
QP [Ps/h]
D{ug()?c drogi dO_]aZd-l:l PO]aZdOW 17 30 21 34
skrecajacych do przejscia 1[m]
V\‘/spo%czynrzlk uwzgledniajacy ruch 1286 1,119 1118 1121
pieszego fp [-]
fp,min [-] 0,453 0,316 0,494 0,349

atezenie nasycenia relacji 1450 1450 1450 1450
Sr [E/hz]
[Udzial pojazdow cigzkich 8,00 1,00 2,00 2,00
uc [%]

atgzenie nasycenia relacji 1343 1436 1422 1422
Sr [P/hz]




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA

NATEZENIE NASYCENIA RELACJI PODCZAS SYGNALU DOPUSZCZAJACEGO FORMULARZ 3
SKRECANIE W KIERUNKU WSKAZANYM STRZALKA s
- relacja z wydzielonego pasa ruchu
Wilot A B C D

Relacja AP BP CP DP
Udziat pojazdéw cigzkich uc [%] 8 1,00 2 2
Sygnal dopuszczajacy skrgcanie w kierunku
wskazanym strzatka Gzs [s]
Efektywny sygnat zielony Ge [s]
|Natgzenie nasycenia relacji podczas sygnatu
dopuszczajacego skrecanie w kierunku 991 1060 1050 1050
wskazanym strzatka
Szs [P/hz]
Natgzenie nasycenia relacji z wydzielonego
pasa podczas sygnatu zielonego Ge Sr 1343 1436 1422 1422
[P/hz]
Srednie natezenie nasycenia w okresie
(Ge + Gzs) SG,zs [P/hz]

- relacja ze wspodlnego pasa ruchu
|Natezenie ruchu na pasie  Q [P/h] 128 446 142 277
Udziat relacji w prawo na pasie up [-] 0,328 0,253 0,845 0,076
Sygnat dopuszczajacy skrgcanie w kierunku 1 3 1 10
wskazanym strzatka Gzs [s]
Efektywny sygnat zielony Ge [s] 12 9 12 11
Poprz.i'wka zwigkszajaca natgzgnie nasycenia 55 107 122 95
relacji w prawo  AS [P/hz]
atgzenie nasycenia relacji w prawo z

uwzglednieniem poprawki 1398 1543 1544 1447
SG, zs [P/hz]




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA|

OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA PASOW I GRUP PASOW FORMULARZ | 4.1
Rozklad ruchu w obliczeniowych grupach paséw na wlocie A
Obliczeniowa grupa paséw Al
Numer pasa ruchu w grupie 1
Relacje w obrgbie pasa ruchu L W P
(Catkowite natgzenie relacji  Qr [P/h] 61 25 42
Ngtqzeme nasycenia relacji r na pasie j 2178 2354 1398
Stj [P/hz]
Liczba paséw w grupie ngr [-] 1
Liczba pasow w grupie wspolnych z 1
relacja r mr [-]
Liczba pasow wydzielonych w grupie z 0
relacja r nr [-]
Iteracja 1
Ws'tQpne natgzenie relacji na pasie 61 25 0
Qij [P/h]
Stopien nasycenia grupy pasow 0.069
Yer [] '
Iteracja 2
|NatQZenie relacji na pasie
Qrj [P/h]
Stopien nasycenia grupy pasow
Yer [-]
Iteracja 3
|Natq2enie relacji na pasie
Qrj [P/h]
Stopien nasycenia grupy pasow
Yer []
Natezenie nasycenia paséw i obliczeniowych grup paséow na wlocie A
|‘EJdZEa]1 relacji r w ruchu na pasie 0477 0.195 0.328
ro[-
|Natq2qnie nasycenia pasa ruchu 1865
Sj,w [P/hz]
[Wspotczynnik korygujacy ze wzglgdu na 1.000
[przystanek autobusowy fa [-] ’
[Wspotczynnik korygujacy ze wzglgdu na 1.000
Iprzystanek tramwajowy ft [-] ’
|Natqunie nasycenia pasa ruchu 1865
Sj [P/hz]
1865

atgzenie nasycenia grupy pasow
Sgr [P/hz]




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNAJ

OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA PASOW I GRUP PASOW FORMULARZ | 4.2

Rozklad ruchu w obliczeniowych grupach paséw na wlocie B

Obliczeniowa grupa pasow

Bl

B2

Numer pasa ruchu w grupie

1

Relacje w obrgbie pasa ruchu

L

Catkowite natgzenie relacji  Qr [P/h]

140

333

113

(Natgzenie nasycenia relacji r na pasie j
Stj [P/hz]

1606

1609

1543

Liczba paséw w grupie ngr [-]

Liczba pasdw w grupie wspdlnych z
relacja r mr [-]

Liczba pasow wydzielonych w grupie z
relacja r nr [-]

Iteracja 1

'Wstgpne natgzenie relacji na pasie
Qrj [P/h]

140

333

113

Stopien nasycenia grupy pasow
Yer [-]

0,087

0,280

Iteracja 2

Natgzenie relacji na pasie
Qrj [P/h]

Stopien nasycenia grupy pasow
Yer [

Iteracja 3

[Natgzenie relacji na pasie
Qrj [P/h]

Stopien nasycenia grupy paséw
[Yar [-]

NatezZenie nasycenia paséw i obliczeniowych grup paséw na wlocie B

Udziat relacji r w ruchu na pasie
ur [-]

1,000

0,747

0,253

Natgzenie nasycenia pasa ruchu
Sj,w [P/hz]

1606

1592

[Wspotczynnik korygujacy ze wzglgdu na
przystanek autobusowy fa [-]

1,000

[Wspotczynnik korygujacy ze wzglgdu na
przystanek tramwajowy ft [-]

1,000

[Natgzenie nasycenia pasa ruchu
Sj [P/hz]

1606

1592

Natgzenie nasycenia grupy pasow
Sgr [P/hz]

1606

1592




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNAJ

OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA PASOW I GRUP PASOW FORMULARZ | 4.3

Rozklad ruchu w obliczeniowych grupach paséw na wlocie C

Obliczeniowa grupa pasow Cl
Numer pasa ruchu w grupie 1
Relacje w obrgbie pasa ruchu L w P
Catkowite natgzenie relacji  Qr [P/h] 7 15 120
(Natgzenie nasycenia relacji r na pasie j 1543 1608 1544
Stj [P/hz]
Liczba paséw w grupie ngr [-] 1
Liczba pasdw w grupie wspdlnych z 1
relacja r mr [-]
Liczba pasow wydzielonych w grupie z 0
relacja r nr [-]
Iteracja 1
'Wstgpne natgzenie relacji na pasie 7 15 120
Qrj [P/h]
Stopien nasycenia grupy pasow 0.092
Yer [] '
Iteracja 2
Natgzenie relacji na pasie
Qrj [P/h]
Stopien nasycenia grupy pasow
Yer [
Iteracja 3

[Natgzenie relacji na pasie
Qrj [P/h]

Stopien nasycenia grupy paséw
[Yar [-]

Natezenie nasycenia paséw i obliczeniowych grup paséw na wlocie C

Udziat relacji r w ruchu na pasie

0,049 0,106 0,845
ur [-]
Natgzenie nasycenia pasa ruchu 1551
Sj,w [P/hz]
[Wspotczynnik korygujacy ze wzglgdu na 1.000
przystanek autobusowy fa [-] ’
[Wspotczynnik korygujacy ze wzglgdu na 1.000
przystanek tramwajowy ft [-] ’
[Natgzenie nasycenia pasa ruchu 1551
Sj [P/hz]
[Natgzenie nasycenia grupy pasow 1551

Sgr [P/hz]




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNAJ

OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA PASOW I GRUP PASOW FORMULARZ | 4.4

Rozklad ruchu w obliczeniowych grupach paséw na wlocie D

Obliczeniowa grupa pasow

D1

D2

Numer pasa ruchu w grupie

1

Relacje w obrgbie pasa ruchu

L

Catkowite natgzenie relacji  Qr [P/h]

37

256

21

(Natgzenie nasycenia relacji r na pasie j
Stj [P/hz]

1607

1667

1447

Liczba paséw w grupie ngr [-]

Liczba pasdw w grupie wspdlnych z
relacja r mr [-]

Liczba pasow wydzielonych w grupie z
relacja r nr [-]

Iteracja 1

'Wstgpne natgzenie relacji na pasie
Qrj [P/h]

37

256

21

Stopien nasycenia grupy pasow
Yer [-]

0,023

0,168

Iteracja 2

Natgzenie relacji na pasie
Qrj [P/h]

Stopien nasycenia grupy pasow
Yer [

Iteracja 3

[Natgzenie relacji na pasie
Qrj [P/h]

Stopien nasycenia grupy paséw
[Yar [-]

Natezenie nasycenia paséw i obliczeniowych grup paséw na wlocie D

Udziat relacji r w ruchu na pasie
ur [-]

1,000

0,924

0,076

Natgzenie nasycenia pasa ruchu
Sj,w [P/hz]

1607

1648

[Wspotczynnik korygujacy ze wzglgdu na
przystanek autobusowy fa [-]

1,000

[Wspotczynnik korygujacy ze wzglgdu na
przystanek tramwajowy ft [-]

1,000

[Natgzenie nasycenia pasa ruchu
Sj [P/hz]

1607

1648

Natgzenie nasycenia grupy pasow
Sgr [P/hz]

1607

1648




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI FORMULARZ | 5
Wiot A B C D
Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl C2 C3 D1 D2 D3
Relacja LWP - - L WP - LWP - - L WP -
atgzenie ruchu w grupie pasow
128 140 446 142 37 277
[’Sgr [P/h]
at¢zenie ruchu na wlocie 128 536 142 314
Qw1 [P/h]
[Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu 1170
Qsk [P/h]
alezenie nasycenia w grupie pasow 1865 1606 | 1592 1551 1607 1648
Sgr [P/hz]
[Efektywny sygnat zielony Ge [s] 15 12 38 17 12 38
||Dlugos'é cyklu T [s] 100
Przepustowos$¢ grupy pasow
280 193 605 264 193 626
Cgr [P/h]
Przepustowos¢ wlotu
280 795 264 710
Cwl [P/h]
Przepustowos¢ skrzyzowania 1587
Csk [P/h]
Stopieti obciazenia grupy pasow 0,457 0725 | 0,737 0,538 0192 | 0442
[Xer [-]
Stopien obciazenia wlotu
0,457 0,737 0,538 0,442
Xwl [-]
Stopien obciazenia skzyzowania 0737
X sk [-]
Przepustowo$¢ praktyczna grupy paséw przy
2 164 14 224 164 2
Xd=0,85 Cp,gr [P/h] 38 6 5 6 53
Rezerwa przepustowosci grupy pasow
||ACp,gr [P/h] 110 24 68 82 127 255
Przepustowo$¢ praktyczna wlotu przy 238 676 224 604
X d=0,85 Cp,wl [P/h]
Rezerwa przepustowosci wlotu 110 90 82 290
ACp,gr [P/h]
Przepustowo$¢ praktyczna skrzyzowania 1349
Cp,sk [P/h]
Rezerwa przepustowosci skrzyzowania 179
[ACp,sk [P/h]




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU I FORMULARZ | 6.1
Natezenie nasycenia relacji w lewo kolizyjnej z pojazdami z przeciwleglego wlotu i z ruchem pieszym oraz wplywu koordynacji
Wiot A B C D
Obliczeniowa grupa paséw Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl C2 C3 D1 D2 D3
atgzenie ruchu w grupie pasow
128 140 446 142 37 277
|ggr [P/h)
atezenie ruchu w grupic pasow 0,036 0039 | 0,124 0,039 0,010 | 0,077
agr [P/s]
[Natezenie nasycenia w grupie pasow 1865 1606 1592 1551 1607 1648
Sgr [P/hz]
Stopie nasycenia grupy pasow 0,069 0,087 | 0,280 0,092 0023 | 0,168
Yer[-]
[Przepustowos$¢ grupy pasow
280 193 605 264 193 626
Cgr [P/h]
Stopie obeiazenia grupy pasow 0,457 0725 | 0,737 0,538 0,192 | 0442
Xer [-]
Efektywny sygnat zielony Ge [s] 15 12 38 17 12 38
Dhugos¢ cyklu T [s] 100
Okres analizy  ta [h] 1
Udziat sygnatu zielonego efektywnego w 0.150 0.120 0.380 0.170 0.120 0.380
cyklu A [-]
Jednostkowe wydtuzenie sygnatu zielonego
dla skrzyzowan z sygnalizacja akomodacyjna 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
5 [s]
Stopien FJbCl-E[Z?l’ll.a sasiedniego skrzyzowania 0.00 0.00 0.00 0.00
z sygnalizacja $wietlng Xs
WSpO}CZ}.’Hﬂlk uwzgledniajacy rodzaj 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04
sterowania 18 [-]
'Wspotczynnik uwzgledniajacy sasiednie
skrzyzowania z sygnalizacja Swietlng 1,000 1,000 1,000 1,000
ws [-]
[Wskaznik rozproszenia kolumny pojazdow 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
Rp [-]
Udzial pojazdow dojezdzajacych podczas 0.150 0.120 0,380 0.170 0.120 0,380

sygnatu zielonego PG [-]

[Wspotczynnik uwzgledniajacy dojazd
kolumny pojazdoéw w czasie sygnatu 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
ziclonego z sygnalizacja §wietlng  fPG [-]

Wspotczynnik koordynacji sygnalizacji

1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
fk [-]




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU

| FormuLARZ | 6.2

Straty czasu, PSR

Wilot

B

D

Obliczeniowa grupa paséw

[ 2 |

A3

Bl |

B |

B3

|

C3

D1

D2

D3

Straty czasu

Straty czasu dl [s/P]

38,8

0.4

26,7

39,6

23,1

Straty czasu d2 [s/P]

0,2

1,2

0,0

0,0

0,0

Srednie straty czasu w grupie pasow
der [s/P]

43,6

26,7

PSR w grupie pasow

I

I

I

I

I

I

It aczne straty czasu w grupie pasow
Der [s/ta]

4992

6104

11908

5424

1465

6399

[Ekwiwalentne taczne straty czasu w grupie
D*gr [h/h]

asOwW

0,41

Srednie straty czasu na wlocie
dwl [s/P]

PSR na wlocie

I

I

I

I

It aczne straty czasu na wlocie
Dwl [s/ta]

4992

18012

5424

7864

[Ekwiwalentne faczne straty czasu na wlocie
[D*wl [h/h]

1,39

5,00

1,51

2,18

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
dsk [s/P]

PSR na skrzyzowaniu

It aczne straty czasu na skrzyzowaniu
Dsk [s/to]

36292

[Ekwiwalentne faczne straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk [h/h]

10,08

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU

| ForRMULARZ | 6.3

Kolejka pozostajaca, Kolejka maksymalna, Zatrzymania

Wiot A B C D
Obliczeniowa grupa pasow Al | oA | a3 Bl | B | B3 ca | o | o pi | m D3
Kolejki
Srednia kolejka pozostajaca 0.0 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0
Kp [P]
Srednia kolejka maksymalna
m [P] 4,0 4,0 11,0 4,0 1,0 6,0
y - " -
Wspolczynm.k kwantyla 95% kolejki 1.87 2.19 1.80 2.19 2,53 2,04
maksymalnej fkw95s [-]
Kolejka maksymalna
9 2 9 1
Km95 [P] 8 0 3 3
Prze.mqtna diugos¢ stanowiska pojazdu w 6.58 625 625 6.30 6.30 6.30
kolejce Ip [m]
”Zamqg kolejki maksymalnej 53 56 125 57 19 0
LK [m]
Zatrzymania
Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow
0,821 0,891 0,782 0,822 0,811 0,671
zgr [2/P]
Liczba zatrzyman w grupie pasow 105 125 349 17 30 186
Zgr [z/ta]
Udziat pojazdéw zatrzymanych w grupie 0,821 0,867 | 0,775 0,822 0811 | 0,671
pasow uzgr [-]
Llcz’ba pojazddéw zatrzymanych w grupie 105 121 346 17 30 186
asOwW Pzgr [P]
Srednia liczba zatrzyman na wlocie 0,820 0,809 0,824 0,688
zwl [z/P]
Udziat pojazdow zatrzymanych na wlocie 0.820 0797 0.824 0.688
uzwl [-]
Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu 0.780
Zsk [2/P] A




Udziat pojazdow zatrzymanych na

) 0,774
skrzyzowaniu uzsk [-]
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ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

| FormuLARZ

7

Zamawiajacy:

Gmina Putawy

Miejscowosé:

Goéra Putawska

Wykonawca:

ZUP "KAMAK" SC w Lublinie

Skrzyzowanie:

Radomska-Kozienicka-Janowiecka

Projekt nadrzgdny:

Budowa
sygnalizacji
Swietlnej

Nr
pracy

14/2015

Data

21-10-2015

Godzinal 14.45-15.45

Wiot

A B

C

D

Obliczeniowa grupa pasow

Al A2 A3 Bl B2

B3

Cl

C2

C3 D1 D2

D3

Relacja

LWP - - L WP

LWP

WP

INatezenie ruchu w grupie pasow
Qgr [P/h]

128 140 446

142

37 277

[Natgzenie ruchu na wlocie
Qw1 [P/h]

128 586

142

Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu

Qsk [P/h]

1170

NatgZenie nasycenia w grupie pasow
Sgr [P/hz]

1865 1606 1592

1551

1607 1648

Stopien nasycenia grupy pasow
Yer [-]

0,069 0,087 0,28

0,092

0,023 0,168

Przepustowos$¢ grupy pasow
Cer [P/h]

280 193 605

264

193 626

Przepustowo$¢ wlotu
Cwl [P/h]

280 795

264

710

Przepustowos$¢ skrzyzowania
Csk [P/h]

Stopien obciazenia grupy pasow
Xer [-]

0,457 0,725 0,737

0,538

0,192 0,442

Stopien obciazenia wlotu
Xwl [-]

0,457 0,737

0,538

0,442

Stopien obciazenia skzyzowania
[Xsk [-]

0,737

Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania
Cp,sk [P/h]

1349

[Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
ACp.sk [P/h]

179

Srednie straty czasu w grupie pasow
dgr [s/P]

39,0 43,6 26,7

382

39,6 23,1

Srednie straty czasu na wlocie
dwl [s/P]

39,0 30,7

38,2

25,0

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
dsk [s/P]

31,0

PSR w grupie pasow

PSR na wlocie

PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne taczne straty czasu w grupie
pasow D*gr [h/h]

3,31

041

D*wl [h/h]

‘Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie

5,00

[Ekwiwalentne faczne straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk [h/h]

10,08

Srednia kolejka pozostajaca
Kp [P]

0,0 0,1 0.1

0,0

0,0 0,0

Kolejka maksymalna
[Km95 [P]

8,0 9,0

9,0

3,0 13,0

Zasigg kolejki maksymalnej
LK [m]

53,0 56,0 125,0

57,0

19,0 82,0

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow
zgr [2/P]

0,821 0,891 | 0,782

0,822

0,811 0,671

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
zwl [z/P]

0,820 0,809

0,824

0,688

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
zsk [z/P]

0,780

[Udziat pojazdow zatrzymanych w grupie
pasow uzgr [-]

0,821 0,867 | 0,775

0,822

0811 | 0,671

[Udziat pojazdow zatrzymanych na wlocie
uzwl [-]

0,820 0,797

0,824

0,688

[Udziat pojazdow zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzsk [-]

0,774




