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1. Podstawa opracowania. 
 

- Umowa zawarta pomiędzy Gminą Puławy, 24-100 Puławy, ul.Dęblińska 4 a Zakładem Usług Pro-
fesjonalnych „KAMAK” Kaczor M. Kwiatkowski A. SC w Lublinie, 20-358 Lublin, ul.Kosmonautów 
33, na wykonanie projektu: „Opracowanie kompleksowej dokumentacji projektowo-kosztorysowej 
przebudowy skrzyżowania w miejscowości Góra Puławska”. 

- Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2015r. poz.460, 774, 870.). 
- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999r. w sprawie wa-

runków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 
1999r. Nr 43 poz. 430 z późn. zm.). 

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. – Prawo o ruchu drogowym / Obwieszczenie Marszałka Sejmu 
RP z dnia 2 czerwca 2005r. Dz.U. Nr 108 poz. 908 - tekst jednolity z późniejszymi zmianami/. 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r. w sprawie szczegółowych wa-
runków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem /Dz.U. 
Nr 177 z dnia 14 października 2003r. poz. 1729/. 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 
2002r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych /Dz.U. Nr 170 z dnia 12 października 2002r.poz. 
1393 z późn. zm./. 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków 
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego    
i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23.12.2003r. wraz z za-
łącznikiem). 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 7 września 2015r. zmieniające rozporzą-
dzenie w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 
urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. z 
2015r. poz. 1314 z dnia 07.09.2015r.). 

- Warunki techniczne do projektu przebudowy skrzyżowania wraz z budową sygnalizacji świetlnej 
na ul.Janowieckiej (droga wojewódzka nr 743) – ul.Kozienickiej (droga wojewódzka nr 738) – 
ul.Radomskiej w m.Góra Puławska– Pismo Zarządu Dróg Wojewódzkich w Lublinie Nr ZDW-
UDMwk-4270/276/1/2015 z dnia 14.07.2015r. 

- Akceptacja koncepcji oraz geometrii przebudowy skrzyżowania wraz z lokalizacją urządzeń dro-
gowej sygnalizacji świetlnej przez Zarządu Dróg Wojewódzkich w Lublinie, Pismo nr 
ZDW.UIR.4062-386/15 z dnia 08.10.2015r. i z dnia 29.10.2015r. oraz Pismo nr ZDW.UDM.s.431-
01-436/15 z dnia 02.11.2015r. 

- Mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1 : 500. 
 
2. Opis techniczny - przedmiot opracowania. 
 
 Przedmiotem niniejszego opracowania jest „Projekt budowlany-wykonawczy budowy sygnalizacji 
świetlnej na skrzyżowaniu ulic: Radomska [112801L] – Kozienicka [DW nr 738] – Janowiecka [DW nr 
743] w m. Góra Puławska.” 
- branża inżynieria ruchu. 
 
2.1. Stan istniejący. 
 
 Skrzyżowanie ulic Radomska – Kozienicka – Janowiecka w m. Góra Puławska położone jest w 
północnej części miejscowości na przecięciu byłej drogi krajowej nr 12 – ul.Radomska – na odcinku Pu-
ławy – Zwoleń oraz dwu dróg wojewódzkich nr 738 – ul.Kozienicka i nr 743 – ul. Janowiecka. W sąsiedz-
twie skrzyżowania znajdują się zabudowa niska mieszkalna z elementami usługowymi. 
 Jest to skrzyżowanie o czterech jedno-jezdniowych wlotach z pierwszeństwem ruchu w ciągu 
ulicy Radomskiej, znaki pionowe D-1. Ulica Kozienicka jest podporządkowana znakiem pionowym B-20 i 
poziomym P-12 a Janowiecka A-7 i poziomym P-13. 
Na wszystkich wlotach o jednym pasie ruchu o szerokości 3,5-4,0-4,5 m usytuowane są 4-metrowe 
przejścia dla pieszych oznakowane znakami poziomymi P-10 i pionowymi D-6. Dodatkowo przejście dla 
pieszych przez zachodni wlot ulicy Radomskiej oznakowane jest aktywnym znakiem pionowym D-6 i ta-
bliczkami do znaków D-6 typu T-27. Na wszystkich narożnikach skrzyżowania posadowione są ogrodze-
nia segmentowe z rur stalowych bez wypełnień  typu U-12. Obustronne chodniki posiadają nawierzchnię 
z kostki betonowej. 
Skrzyżowanie uzupełnione jest pozostałym oznakowaniem poziomym i pionowym związanym z istniejącą 
organizacją ruchu. 
 Parametry geometryczne skrzyżowania zamieszczono na Rys. 02, 02a, 02b. 
2.2. Pomiary ruchu. 



 
 Zgodnie z wymogami ZDW w Lublinie na skrzyżowaniu przeprowadzono pomiary ruchu kołowe-
go i pieszego w interwałach 15-minutowych, w dniu 24.09.2015 – czwartek, w godzinach 7.00-19.00. 
Wyniki pomiarów w postaci tabel i wykresów zmienności ruchu kołowego i pieszego zamieszczono w 
dalszej części opracowania – Załącznik Nr 1. 
W oparciu o powyższe dane sporządzono kartogramy ruchu w godzinach szczytu porannego [7.15-8.15] i 
popołudniowego [14.45-15.45], dla których dokonano obliczeń przepustowości. Kartogramy zamieszczo-
no w Załączniku Nr 1 wraz z pomiarami ruchu. 
 
2.3. Stan projektowany. 
 
2.3.1. Geometria skrzyżowania. 
 
 W ramach robót związanych z budową drogowej sygnalizacji świetlnej na skrzyżowaniu przewi-
duje się poszerzenie wlotów ulicy Radomskiej wraz z przebudową zatoki autobusowej oraz ułożeniem 
nowej nawierzchni w obszarze całego skrzyżowania. Korekcie podlegają chodniki i krawężniki w związku 
ze zmianą lokalizacji przejść dla pieszych. Pełne rozwiązanie geometrii skrzyżowania jest przedmiotem 
odrębnego projektu w branży drogowej. Miejscowe rozbiórki chodników i trawników związane z posado-
wieniem osprzętu sygnalizacji winny być odbudowane i uporządkowane z chwilą zakończenia robót. 
 
2.3.2. Organizacja ruchu. 
 
 Projekt stałej organizacji ruchu na skrzyżowaniu przewiduje wydzielenie pasów dla pojazdów 
skręcających w lewo z ulicy Radomskiej. Organizacja ruchu na wlotach podporządkowanych nie ulega 
zmianie. Aktywny znak pionowy D-6 ulega likwidacji i może być wykorzystany w innej lokalizacji. Korekty 
oznakowania poziomego i pionowego oraz lokalizację urządzeń projektowanej drogowej sygnalizacji 
świetlnej przedstawiono na Rys. 02a, 02b. 
 Plan sytuacyjny z lokalizacją skrzyżowania przedstawiono na Rys.01. 
 
2.3.3. Sygnalizacja świetlna. 
 
 Zgodnie z wymogami ZDW w Lublinie na skrzyżowaniu projektuje się montaż osprzętu drogowej 
sygnalizacji świetlnej spełniającego wszystkie wymogi Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z 3 lipca 
2003r. – dwuprocesorowy (z 32-bitowymi mikrokomputerami toru sterowania i nadzoru) sterownik 18 - 
grupowy ( 2 grupy rezerwowe na ewentualną rozbudowę) z nadzorem wszystkich świateł w grupach, z 
wbudowanym systemem detekcji indukcyjnej dla 8 czujników (2 wejścia rezerwowe) oraz wideo-detekcji 
dla 4 kamer. Sterownik powinien posiadać możliwość rejestrowania wszystkich „zdarzeń” stwierdzonych 
w czasie pracy z rozróżnieniem toru sterowania i nadzoru, ich przechowywanie i odczyt poprzez port PC. 
Sterownik powinien umożliwiać realizację pomiarów ruchu drogowego w interwałach 15-minutowych, w 
okresie min. 24 godzin dla 24 punków pomiarowych. Sterownik powinien umożliwiać dostęp do menu 
terminala wewnętrznego poprzez terminal z wyświetlaczem zewnętrznym po wprowadzeniu przez użyt-
kownika kodu PIN z 3 różnymi poziomami dostępu. Ponadto powinien być wyposażony w tzw. ściem-
niacz umożliwiający regulację jasności świecenia soczewek sygnalizatorów w zależności od pory dnia i 
warunków pogodowych, panel policyjny, układ ograniczenia czasu pracy sygnalizatorów akustycznych 
oraz być przystosowany do montażu wideo serwera i modemu LTE lub routera z możliwością telefonicz-
nego powiadamiania o awariach za pomocą komunikatów SMS – kartę SIM zapewnia ZDW w Lublinie. 
Sterownik winien umożliwiać transmisję danych dla celów monitorowania i obrazowania sytuacji rucho-
wych na skrzyżowaniu – transmisja obrazu dla służb ZDW w Lublinie i RDW w Puławach. 
Szczegółowe parametry techniczne, jakie powinien spełniać sterownik sygnalizacji, zawierają 
warunki ZDW w Lublinie, projekt w branży elektrycznej i SST. 
 Wszystkie latarnie sygnalizacyjne dla pojazdów (ogólne i kierunkowe) projektuje się o średnicy 
soczewek 300 mm z diodowym źródłem światła, a dla pieszych 200 mm z diodowym źródłem światła 
i sygnalizatorem akustycznym dla niepełnosprawnych, pracującym równocześnie z sygnałem zielonym, z 
automatycznym dostosowaniem natężenia dźwięku do poziomu hałasu otoczenia, z możliwością ograni-
czenia czasu pracy (blokada sygnałów akustycznych w porze nocnej). Zalecany czas pracy sygnalizato-
rów akustycznych: 6.30-20.00. 
Na wszystkich wlotach, obok sygnalizatorów podstawowych, zaprojektowano jednokomorową latarnię 
200 mm z diodowym źródłem światła, ze strzałką dopuszczającą skręt w prawo. Przed dwoma przej-
ściami przez wloty podporządkowane przewidziano jednokomorowe sygnalizatory ostrzegawcze 200 
mm z diodowym źródłem światła, z żółtą migającą sylwetką pieszego w trakcie wyświetlania sygnału zie-
lonego, ze względu na ograniczoną widoczność przejść dla uczestników ruchu skręcających z drogi 
głównej. 



Soczewki latarni powinny być bezbarwne i zapewniać jednolite tło świecenia. 
 Latarnie sygnalizacyjne podstawowe dla pojazdów oraz dla pieszych montowane są dwupunkto-
wo na masztach rurowych 114 mm o długości 4,2m z wnęką krosowniczą. 
Pozostałe latarnie sygnalizacyjne dla pojazdów montowane są nad jezdnią na konstrukcjach masztów z 
wysięgnikiem o wysięgu 7,0-9,0m - skrajnia pionowa 5,6m - stopy fundamentowe typu F16/4 - ekrany 
kontrastowe ażurowe 1400x650mm. 
Szczegółowo konstrukcje masztów określa projekt w branży konstrukcyjnej. 
Zestawienie latarni sygnalizacyjnych przedstawia Tabela nr 2. 
 
Zgodnie z warunkami ZDW w Lublinie zaprojektowano detekcję ruchu pieszego, poprzez przyciski dla 
pieszych, na wszystkich przejściach przez wloty skrzyżowania.  
Zgłoszenia za pomocą przycisków winny być potwierdzone efektem wizualnym na przycisku. 
 
 System detekcji pojazdów zaprojektowano jako mieszany. Na wlotach zaprojektowano pętle in-
dukcyjne skośne na wszystkich pasach ruchu - szt. 6 oraz system wideo detekcji w postaci 4 kamer tele-
wizji przemysłowej – po jednej na każdy wlot skrzyżowania – 2 lub 3 strefy detekcji na każdy pas ruchu. 
Wszystkie kamery montowane będą na projektowanych konstrukcjach masztów z wysięgnikiem. 
Zestawienie elementów detekcji z przypisaniem do grup sygnalizacyjnych przedstawia Tabela nr 3. 
 Lokalizację osprzętu sygnalizacji przedstawiono na Rys. 02a, 02b, zaś szczegóły techniczne za-
mieszczono w projekcie branży elektrycznej i konstrukcyjnej. 
 
2.3.4. System sterowania. 
 
 W oparciu o przeprowadzone pomiary ruchu oraz przyjętą geometrię skrzyżowania zaprojekto-
wano 4-fazową strukturę programów sygnalizacji z akomodowaną fazą ustaloną [przy braku zgłoszeń] 
zielone na ciągu ulicy Radomskiej oraz wzbudzanymi i akomodowanymi fazami dla kierunków podpo-
rządkowanych oraz wzbudzaną i akomodowaną podfazą dla pojazdów skręcających w lewo z ciągu ulicy 
Radomskiej. Projektowany układ faz przedstawiono na Rys. 03, schemat dopuszczalnych przejść mię-
dzyfazowych z algorytmem sterowania przedstawiono na Rys.04. 
 Projektuje się zastosowanie sterowania akomodacyjnego, acyklicznego o zmiennej długości cy-
klu w zakresie TCmin=70s – TCmax=100s i zmiennym podziałem światła zielonego między ustaloną i 
wzbudzane fazy cyklu. 
Sygnalizacja została wyposażona w następujące systemy detekcji: 

 dla pojazdów – system detekcji indukcyjnej i wideo-detekcji o funkcji żądania, wydłużenia 
światła zielonego oraz badania obecności pojazdów (długość kolejki) i pomiarów natężeń ru-
chu na pasach 

 dla pieszych – przyciski montowane na masztach sygnalizacyjnych i akomodacja długości 
światła zielonego równolegle do grup kołowych 

 
Na planie sytuacyjnym / Rys. 02a / przedstawiono lokalizację i oznaczenia w/w elementów. 
 
 Pętle indukcyjne i wirtualne w układzie potrójnym spełniają następujące funkcje: 

 Pętla krótka – nr 1 – /pierwsza od linii zatrzymania – indukcyjna skośna/ - żądanie światła 
zielonego; pomiary natężenia ruchu na pasach 

 Pętla długa – nr 2 - /środkowa wirtualna/ - żądanie światła zielonego, żądanie wydłużenia 
światła zielonego w przedziale G min-max na okres potrzebny do obsługi pojazdów znajdują-
cych się pomiędzy linią zatrzymania a pętlą nr 3, pomiar zajętości wlotu (długość kolejki) 

 Pętla krótka – nr 3 - /najdalsza od linii zatrzymania wirtualna/ - żądanie wydłużenia światła 
zielonego w oparciu o badanie natężenia ruchu, pomiary odstępów między pojazdami; z tych 
stref detekcji zrezygnowano dla wydzielonych relacji skrętu w lewo 

Algorytm zaprojektowanego systemu sterowania przedstawiono na Rys.04 natomiast parametry sterowa-
nia – logiczne i czasowe – zawiera Tabela nr 4. 
 
2.3.5. Plany sterowania. 
 
 Zaprojektowano 2 podstawowe plany sterowania [P1min i P2max]. Pracę „kolorową” sygnalizacji 
przyjęto jak na skrzyżowaniach w Puławach, w godzinach 5.30-22.30. 
Program [P2] o długości cyklu TC= 100s przyjęto również jako program awaryjny pracujący całodobowo 
w przypadku awarii systemu detekcji. 
Zalecany czas pracy sygnalizatorów akustycznych: 6.30-20.00.. 
Harmonogram pracy programów sygnalizacji przedstawia Rys.07. 



 
 Każdorazowo przejście sygnalizacji z nadawania sygnału ostrzegawczego – „żółty migający” na 
program trójbarwny – „praca kolorowa” winno odbywać się zgodnie z sekwencją określoną w Załączniku 
do nr 220 poz. 2181 Rozporządzenia MI z 3 lipca 2003r. – program startowy [P3]. 
Analogicznie w przypadku planowego wyłączenia sygnalizacji z trybu pracy normalnej do trybu pracy 
ostrzegawczej przewidziano program końcowy [P4] o sekwencji zgodnej z w/w Rozporządzeniem. 
W przypadku wyłączenia awaryjnego, w zależności od typu awarii, nadawany jest niezwłocznie sygnał 
„żółty migający” lub sygnalizacja wyłączana jest „na ciemno”. 
Sposób nadzoru poszczególnych grup sygnalizacyjnych i świateł w grupach określono w Tabeli nr 5. 
 
 Programy sygnalizacji dla poszczególnych cykli sterowania, programem awaryjnym, startowym, 
końcowym i przejściami międzyfazowymi w postaci paskowej przedstawiono na Rys.06. 
 
 Zgodnie z wytycznymi Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. wyznaczono 
minimalne czasy trwania świateł zielonych dla grup pieszych oraz czasy międzyzielone dla wszystkich 
par strumieni kolizyjnych (Tabela nr 1), które zestawiono w tablicy grup kolizyjnych i czasów międzyzie-
lonych - Rys. 06. 
 Przyjęto, że czasy międzyzielone dla grup kołowych będą nie krótsze niż 5s. 
Tory jazdy strumieni ruchu i punkty kolizji wraz z odległościami, niezbędne do tych obliczeń, przedsta-
wiono na Rys. 05. 
 
2.3.6. Koordynacja. 
 
 Przedmiotowe skrzyżowanie z sygnalizacją pracowało będzie jako izolowane – brak w sąsiedz-
twie innych skrzyżowań z sygnalizacją świetlną. 
 
2.4. Obliczenia przepustowości i ocena warunków ruchu. 
 
 W celu sprawdzenia przyjętego rozwiązania dokonano oceny warunków ruchu na projektowanym 
skrzyżowaniu w oparciu o pomiary ruchu zgodnie z Zarządzeniem Nr 20 Generalnego Dyrektora Dróg 
Krajowych i Autostrad z dnia 23 lipca 2004r. w sprawie wprowadzenia zasad i metod obliczania przepu-
stowości skrzyżowań drogowych. 
Obliczenia i ocenę warunków ruchu wykonano dla obciążeń szczytowych w godz. 7.15-8.15 i 14.45-
15.45. 
Obciążenia te przedstawiono sumarycznie na kartogramach ruchu w Załączniku nr 1. 
Obliczenia przepustowości wykonane dla cyklu minimalnego i maksymalnego wskazują na to, że warunki 
przepustowości będą spełnione w szczególności dla cyklu maksymalnego: 
- z rezerwą przepustowości skrzyżowania 123P/h przy przepustowości skrzyżowania 1470P/h, przepu-
stowość praktyczna 1250P/h w szczycie porannym lub 
- z rezerwą przepustowości skrzyżowania 179P/h przy przepustowości skrzyżowania 1587P/h, przepu-
stowość praktyczna 1349P/h w szczycie popołudniowym. 
 Akomodacja ze zmiennym splitem światła zielonego pomiędzy fazy winny zapewnić płynność 
ruchu w przypadku zwiększonych natężeń poszczególnych relacji lub asymetrii obciążenia skrzyżowania. 
W godzinach szczytu skrzyżowanie winno pracować na poziomie swobody ruchu PSR-II, tj. przy małych 
stratach czasu, poniżej 45s/P, wszystkie lub prawie wszystkie pojazdy, które dojechały w czasie sygnału 
czerwonego, mogą opuścić wlot w czasie najbliższego sygnału zielonego. Mogą występować pojedyncze 
cykle z kolejką pozostającą na końcu sygnału zielonego. 
 
Podstawowe mierniki efektywności przedstawiają się następująco: 
 

Czas stopień 
obciążenia 

skrzyżowania 

średnie straty 
czasu na 

skrzyżowaniu 

średnia kolejka 
pozostająca 

maksymalna 
kolejka 

średnia liczba 
zatrzymań na 
skrzyżowaniu / 

poziom 
swobody ruchu 

godz. Q/C s/P P/cykl P z/P 

TC=100s 
7.15-8.15 0,767 31,1 0,00-0,10 16,0 0,764 

PSR-II 

TC=100s 
14.45-15.45 0,737 31,0 0,00-0,10 20,0 0,780 

PSR-II 



 
 Wyniki obliczeń przepustowości zamieszczono w dalszej części opracowania – Załącznik Nr 2. 
 
 
 
2.5. Uwagi końcowe. 
 

1. Korekty oznakowania poziomego i pionowego skrzyżowania należy wykonać zgodnie z projek-
tem stałej organizacji ruchu – Rys.02a. 

2. Szczegółowo lokalizację i typ projektowanego osprzętu sygnalizacji określa projekt branży elek-
trycznej i konstrukcyjnej. Osprzęt winien spełniać wszystkie wymogi techniczne określone w wa-
runkach ZDM w Lublinie, załączniku do Rozporządzenia MI z 3 lipca 2003 roku oraz SST. 

3. Pracę „kolorową” sygnalizacji przyjęto w godzinach 5.30-22.30, prace sygnalizatorów akustycz-
nych w godzinach 6.30-20.00.. 

4. Jako program awaryjny przyjęto program o długości cyklu TC=100s. 
5. Po uruchomieniu sygnalizacji i włączeniu jej do systemu monitoringu zaleca się prowadzenie 

systematycznych kompleksowych pomiarów ruchu w oparciu o system zbierania danych o ruchu 
zainstalowany w sterowniku i na tej podstawie dokonywanie korekty rozwiązania projektowanego. 

6. Planowany termin wprowadzenia stałej organizacji ruchu – pierwsze półrocze 2016 roku. 
 
 
 
         Projektował: 
 
 
 
           mgr inż. Mirosław Kaczor 



3. Wykaz zastosowanych znaków pionowych i poziomych. 
 

Znaki drogowe pionowe - wg Rys. 02a: 
 
Oznakowanie istniejące – pozostające: 
  A-17 szt. 1 
  A-30 szt. 1 
  D-15 szt. 1 
  E-2a szt. 1 
  E-6c szt. 1 
  E-15b szt. 1 
  F-6 szt. 2 [12t] 
  T-16 szt. 1 
 
Znaki do likwidacji: 
  A-7 szt. 2 
  D-6 szt. 1 – aktywny łącznie z masztem 
  U-12b mb 80 
 
Znaki zmieniające lokalizację: 
  B-5 szt. 1 [12t] 
  B-20 szt. 1 
  D-6 szt. 8 
  E-2a szt. 2 
  E-6c szt. 1 
  T-27 szt. 2 
  U-12a mb 80 
 
Znaki projektowane: 
  A-29 szt. 4 
  B-20 szt. 1 
  D-1 szt. 2 
  F-10 szt. 2 
  F-11 szt. 4 
  U-12a mb 80 [h=0,8m] 
 
Znaki drogowe poziome - wg Rys. 02a: 
  P-1c mb 59,50  [  7,14m2] 
  P-1e mb 109,00 [13,08m2] 
  P-2b mb 40,00  [  9,60m2] 
  P-3b mb 13,50  [  2,43m2] 
  P-4 mb 65,50  [15,72m2] 
  P-6 mb 24,00  [  1,92m2] 
  P-7a mb 79,00  [  9,48m2] 
  P-7b mb 122,00 [29,28m2] 
  P-8b szt. 6         [  8,94m2] 
  P-8f szt. 6         [13,14m2] 
  P-10 m2 122,40 [71,20m2] 
  P-12 mb 21,50  [  8,26m2] 
  P-14 mb 20,50  [  7,76m2] 
  P-21a m2 60,00   [ 22,80m2] 
W związku z układaniem nowej warstwy ścieralnej w obszarze skrzyżowania, nie przewiduje się  

likwidacji zbędnego oznakowania poziomego. 
 
Zestawienie łączne do przedmiaru robót: 
 

1. Linie segregacyjne i krawędziowe ciągłe  - 62,86m2 
2. Linie segregacyjne i krawędziowe przerywane  - 41,81m2 
3. Linie na skrzyżowaniach i przejściach dla pieszych - 94,00m2 
4. Strzałki i inne symbole     - 22,08m2 

======= 
220,75m2 



Tabela 1

Numer Numer Czas Droga Długość Prędkość Droga Prędkość Czas Czas Czas
i typ i typ św. żółtego ewakuacji pojazdu ewakuacji dojazdu dojazdu m-zielony m-zielony m-zielony

grupy grupy tż /s/ Se /m/ lp /m/ Ve /m/s/ Sd /m/ Vd /m/s/ obliczony zaokrąglony przyjęty
ewak. dojazd. tm /s/ tm /s/ tm /s/

pojazd - pojazd
1Kw 3Kl 3,00 36,00 10,00 13,89 37,00 11,11 1,98 2 5

" 3Kw 3,00 21,00 10,00 13,89 27,00 13,89 2,29 3 5
" 5Kl 3,00 29,00 10,00 13,89 18,00 11,11 3,19 4 5
" 6Kl 3,00 27,00 10,00 13,89 16,00 11,11 3,22 4 5
" 6Kw 3,00 29,00 10,00 13,89 15,00 13,89 3,73 4 5
" 6Kp 3,00 41,00 10,00 13,89 19,50 11,11 3,92 4 5

1Kp 3Kw 3,00 24,00 10,00 13,89 31,00 13,89 2,22 3 5
" 5Kl 3,00 30,00 10,00 13,89 27,00 11,11 2,45 3 5

2Kl 3Kl 3,00 20,50 10,00 13,89 14,50 11,11 2,89 3 5
" 3Kw 3,00 18,50 10,00 13,89 16,00 13,89 2,90 3 5
" 4Kw 3,00 15,00 10,00 13,89 32,00 13,89 1,50 2 5
" 4Kp 3,00 27,00 10,00 13,89 33,00 11,11 1,69 2 5
" 6Kl 3,00 15,00 10,00 13,89 31,00 11,11 1,01 2 5
" 6Kw 3,00 27,00 10,00 13,89 36,50 13,89 2,04 3 5

3Kl 1Kw 3,00 37,00 10,00 13,89 36,00 13,89 2,79 3 5
" 2Kl 3,00 14,50 10,00 13,89 20,50 11,11 1,92 2 5
" 4Kw 3,00 20,50 10,00 13,89 25,00 13,89 2,40 3 5
" 5Kl 3,00 31,00 10,00 13,89 16,00 11,11 3,51 4 5
" 6Kw 3,00 28,50 10,00 13,89 17,50 13,89 3,51 4 5
" 6Kp 3,00 42,00 10,00 13,89 19,50 11,11 3,99 4 5

3Kw 1Kw 3,00 27,00 10,00 13,89 21,00 13,89 3,15 4 5
" 1Kp 3,00 31,00 10,00 13,89 24,00 11,11 2,79 3 5
" 2Kl 3,00 16,00 10,00 13,89 18,50 11,11 2,21 3 5
" 4Kw 3,00 19,00 10,00 13,89 28,50 13,89 2,04 3 5
" 5Kl 3,00 37,00 10,00 13,89 27,00 11,11 2,95 3 5
" 6Kl 3,00 20,00 10,00 13,89 27,00 11,11 1,73 2 5

3Kp 4Kw 3,00 21,50 10,00 13,89 39,00 13,89 1,46 2 5
" 6Kl 3,00 21,50 10,00 13,89 38,00 11,11 0,85 1 5

4Kw 2Kl 3,00 32,00 10,00 13,89 15,00 11,11 3,67 4 5
" 3Kl 3,00 25,00 10,00 13,89 20,50 11,11 2,67 3 5
" 3Kw 3,00 28,50 10,00 13,89 19,00 13,89 3,40 4 5
" 3Kp 3,00 39,00 10,00 13,89 21,50 11,11 3,59 4 5
" 6Kl 3,00 32,00 10,00 13,89 31,00 11,11 2,23 3 5
" 6Kw 3,00 21,00 10,00 13,89 23,00 13,89 2,58 3 5

4Kp 2Kl 3,00 33,00 10,00 13,89 27,00 11,11 2,67 3 5
" 6Kw 3,00 25,00 10,00 13,89 28,50 13,89 2,47 3 5

5Kl 1Kw 3,00 18,00 10,00 13,89 29,00 13,89 1,93 2 5
" 1Kp 3,00 27,00 10,00 13,89 30,00 11,11 1,96 2 5
" 3Kl 3,00 16,00 10,00 13,89 31,00 11,11 1,08 2 5
" 3Kw 3,00 27,00 10,00 13,89 37,00 13,89 2,00 2 5
" 6Kl 3,00 19,50 10,00 13,89 14,50 11,11 2,82 3 5
" 6Kw 3,00 18,00 10,00 13,89 15,00 13,89 2,94 3 5

Obliczenia czasów międzyzielonych grup kolizyjnych       

Radomska-Kozienicka-Janowiecka

 tm=tż+te-td
 te=(Se+lp)/Ve

 td=Sd/Vd+1   -dla strumieni pojazdów
 td=0               -dla strumieni pieszych



6Kl 1Kw 3,00 16,00 10,00 13,89 27,00 13,89 1,93 2 5
" 2Kl 3,00 31,00 10,00 13,89 15,00 11,11 3,60 4 5
" 3Kw 3,00 27,00 10,00 13,89 20,00 13,89 3,22 4 5
" 3Kp 3,00 38,00 10,00 13,89 21,50 11,11 3,52 4 5
" 4Kw 3,00 31,00 10,00 13,89 32,00 13,89 2,65 3 5
" 5Kl 3,00 14,50 10,00 13,89 19,50 11,11 2,01 3 5

6Kw 1Kw 3,00 15,00 10,00 13,89 29,00 13,89 1,71 2 5
" 2Kl 3,00 36,50 10,00 13,89 27,00 11,11 2,92 3 5
" 3Kl 3,00 17,50 10,00 13,89 28,50 11,11 1,41 2 5
" 4Kw 3,00 23,00 10,00 13,89 21,00 13,89 2,86 3 5
" 4Kp 3,00 28,50 10,00 13,89 25,00 11,11 2,52 3 5
" 5Kl 3,00 15,00 10,00 13,89 18,00 11,11 2,18 3 5

6Kp 1Kw 3,00 19,50 10,00 13,89 41,00 13,89 1,17 2 5
" 3Kl 3,00 19,50 10,00 13,89 42,00 11,11 0,34 1 5

pojazd - pieszy
1K 7P 3,00 7,00 10,00 13,89 0,00 0,00 4,22 5 5
" 9P 3,00 43,00 10,00 13,89 0,00 0,00 6,82 7 7

2K 7P 3,00 7,00 10,00 13,89 0,00 0,00 4,22 5 5
" 8P 3,00 32,00 10,00 13,89 0,00 0,00 6,02 7 7

3K 8P 3,00 7,00 10,00 13,89 0,00 0,00 4,22 5 5
" 10P 3,00 41,00 10,00 13,89 0,00 0,00 6,67 7 7

4K 7P 3,00 43,00 10,00 13,89 0,00 0,00 6,82 7 7
" 9P 3,00 7,00 10,00 13,89 0,00 0,00 4,22 5 5

5K 9P 3,00 7,00 10,00 13,89 0,00 0,00 4,22 5 5
" 10P 3,00 31,00 10,00 13,89 0,00 0,00 5,95 6 6

6K 8P 3,00 41,50 10,00 13,89 0,00 0,00 6,71 7 7
" 10P 3,00 7,00 10,00 13,89 0,00 0,00 4,22 5 5

pieszy - pojazd
7P 1K 0,00 11,10 0,00 1,40 3,00 13,89 6,71 7 7
" 2K 0,00 11,10 0,00 1,40 3,00 11,11 6,66 7 7
" 4K 0,00 11,10 0,00 1,40 39,00 13,89 4,12 5 5

8P 2K 0,00 7,60 0,00 1,40 28,00 11,11 1,91 2 2
" 3K 0,00 7,60 0,00 1,40 3,00 13,89 4,21 5 5
" 6K 0,00 7,60 0,00 1,40 37,50 13,89 1,73 2 2

9P 1K 0,00 11,00 0,00 1,40 39,00 13,89 4,05 5 5
" 4K 0,00 11,00 0,00 1,40 3,00 13,89 6,64 7 7
" 5K 0,00 11,00 0,00 1,40 3,00 11,11 6,59 7 7

10P 3K 0,00 10,60 0,00 1,40 37,00 13,89 3,91 4 4
" 5K 0,00 10,60 0,00 1,40 27,00 11,11 4,14 5 5
" 6K 0,00 10,60 0,00 1,40 3,00 13,89 6,36 7 7

xK,xP numer grupy kołowej lub pieszej
xS numer grupy strzałki w prawo
l, w, p w lewo, na wprost, w prawo

Uwaga: Przyjęto czasy międzyzielone dla grup kołowych typu "pojazd-pojazd" - min 5s



Minimalne czasy trwania światła zielonego dla grup pieszych i rowerowych:

GP7 tzmin = 11,10 / 1,4m/s = 7,93 s przyjęto  s 8
GP8 tzmin = 7,60 / 1,4m/s = 5,43 s przyjęto  s 6
GP9 tzmin = 11,00 / 1,4m/s = 7,86 s przyjęto  s 8
GP10 tzmin = 10,60 / 1,4m/s = 7,57 s przyjęto  s 8

Cykl minimalny i maksymalny:

TCmin = (8+4)+7+(6)+5+(8+4)+5+(8+4)+5 = 64s ze względu na pieszych
TCmin = (14+4)+7+(6)+5+(8+4)+5+(8+4)+5 = 70s przyjęty
TCmax = (26+4)+7+(15)+5+(14+4)+5+(11+4)+5 = 100s przyjęty



Tabela 2  ZESTAWIENIE SYGNALIZATORÓW 
 

Radomska – Kozienicka - Janowiecka 
 
 

      
Nr Rodzaj Ilość 

sygnalizatora sygnalizatora sztuk 
      
   

K5a, K5ap sygnalizatory typu S1  
K6, K6p 3 x Ø 300 mm 8 

K7a, K7ap soczewki ogólne  
K8, K8p   

   
   

K5b, K5bp sygnalizatory typu S3  
K7b, K7bp 3 x Ø 300 mm 4 

 soczewki kierunkowe w lewo  
   
   

S5a sygnalizator typu S2  
S6 1 x Ø 200 mm 4 
S7a soczewki dopuszczające skręcanie  
S8 w kierunku wskazanym strzałką [w prawo]  

   
   

P5a, P5b sygnalizatory typu S5  
P6a, P6b 2 x Ø 200 mm 8 
P7a, P7b soczewki dla pieszych  
P8a, P8b   

   
   

P6bp sygnalizator ostrzegawczy  
P8bp 1 x Ø 200 mm 2 

 soczewka z żółtą sylwetką pieszego  
   
   

 



Tabela 3  ZESTAWIENIE ELEMENTÓW DETEKCJI 
 

Radomska – Kozienicka - Janowiecka 
 

Nr Nr Nr Odległość od  
grupy sygnalizatora detektora linii zatrzymania Uwagi 

   ( m )  
     
1 K5a, K5ap D0111 1,0 Indukcyjna skośna 
  0112 12,0 Wirtualna 
  0113 50,0 Wirtualna 
     
2 K5b, K5bp D0221 1,0 Indukcyjna skośna 
  0222 12,0 Wirtualna 
     
3 K6, K6p D0311 1,0 Indukcyjna skośna 
  0312 12,0 Wirtualna 
  0313 50,0 Wirtualna 
     
4 K7a, K7ap D0411 1,0 Indukcyjna skośna 
  0412 12,0 Wirtualna 
  0413 50,0 Wirtualna 
     
5 K7b, K7bp D0521 1,0 Indukcyjna skośna 
  0522 12,0 Wirtualna 
     
6 K8, K8p D0611 1,0 Indukcyjna skośna 
  0612 12,0 Wirtualna 
  0613 50,0 Wirtualna 
     
7 P5a, P5b PP5a, PP5b maszt przyciski 
     
8 P6a, P6b PP6a, PP6b maszt przyciski 
     
9 P7a, P7b PP7a, PP7b maszt przyciski 
     

10 P8a, P8b PP8a, PP8b maszt przyciski 
     

11 S5a   równolegle do 
    GK6 

12 S6   równolegle do 
    GK2 

13 S7a   równolegle do 
    GK3 

14 S8   równolegle do 
    GK5 

15 P6bp   równocześnie z 
    GP8 

16 P8bp   równocześnie z 
    GP10 

17 rezerwa    
     

18 rezerwa    
     

 



Tabela 4  PARAMETRY STEROWANIA 
 

Radomska-Kozienicka-Janowiecka 
 

Warunki logiczne 
Warunek Treść warunku Detektory/strefy detekcji 

L1 Wzbudzenie/zajętość detektora D0111 
L2 Wzbudzenie/zajętość detektora D0221 
L3 Wzbudzenie/zajętość detektora D0311 
L4 Wzbudzenie/zajętość detektora D0411 
L5 Wzbudzenie/zajętość detektora D0521 
L6 Wzbudzenie/zajętość detektora D0611 
   

L1/2 Zajętość lub luki czasowe poniżej 2s na detektorze 0112 
L2/2 Zajętość lub luki czasowe poniżej 2s na detektorze 0222 
L3/2 Zajętość lub luki czasowe poniżej 2s na detektorze 0312 
L4/2 Zajętość lub luki czasowe poniżej 2s na detektorze 0412 
L5/2 Zajętość lub luki czasowe poniżej 2s na detektorze 0522 
L6/2 Zajętość lub luki czasowe poniżej 2s na detektorze 0642 

   
L1/3 Luki czasowe poniżej 3s na detektorze 0113 
L3/3 Luki czasowe poniżej 3s na detektorze 0313 
L4/3 Luki czasowe poniżej 3s na detektorze 0413 
L6/3 Luki czasowe poniżej 3s na detektorze 0613 

   
L(7) Wzbudzenie co najmniej jednego detektora PP5a, PP5b 
L(8) Wzbudzenie co najmniej jednego detektora PP6a, PP6b 
L(9) Wzbudzenie co najmniej jednego detektora PP7a, PP7b 

L(10) Wzbudzenie co najmniej jednego detektora PP8a, PP8b 
 

Warunki czasowe /po uwzględnieniu offsetów koordynacji/ 
Warunek Opis warunku TC 

70[s] 
TC 
100[s] 

T1 min Minimalny czas trwania fazy I 8 [14] 8 [~] 
T11 Najwcześniejsza możliwa chwila zakończenia fazy I 28 30 
T1-2 Najpóźniejsza chwila przejścia z fazy I do II 34 55 
T1-2a,b Najpóźniejsza chwila przejścia z fazy I do IIa,b 34 55 
T1-3 Najpóźniejsza chwila przejścia z fazy I do III 44 69 
T1-4 Najpóźniejsza chwila przejścia z fazy I do IV 60 90 
    
T2[a,b] 
min 

Minimalny czas trwania fazy II [IIa, IIb] 5 5 

T2[a,b]-3 Najpóźniejsza chwila przejścia z fazy II [IIa, IIb] do III 49 [2b-47] 75 [2b-73] 
T2[a,b]-4 Najpóźniejsza chwila przejścia z fazy II [IIa, IIb] do IV 64 94 
    
T3 min Minimalny czas trwania fazy III 5 [8] 5 [8] 
T3-4 Najpóźniejsza chwila przejścia z fazy III do IV 62 92 
    
T4 min Minimalny czas trwania fazy IV 5 [8] 5 [8] 
T4-1 Najpóźniejsza chwila przejścia z fazy IV do I 9 11 
    
Tc Ostatnia sekunda cyklu 70 100 
    
 
Uwagi: 
Faza F1 – faza ustalona, bez wzbudzeń pozostałych faz realizowana przez całą długość cyklu 
Faza F3 – realizowana z grupą pieszą GP7 lub bez w zależności od wzbudzeń 
Faza F4 – realizowana z grupa pieszą GP9 lub bez w zależności od wzbudzeń 
Grupy pomocnicze GP15, GP16 otrzymują sygnał równolegle do grup pieszych GP8 lub GP10. 
Sygnał wzbudzenia grup pieszych winien być potwierdzony efektem wizualnym na przyciskach. 



Tabela 5  NADZÓR GRUP I ŚWIATEŁ W GRUPACH SYGNALIZACYJNYCH 
 

Radomska – Kozienicka - Janowiecka 
 

1/Kontrola napięciowa 
 
Kontrola napięciowa obejmuje wszystkie grupy sygnalizacyjne i światła w grupach [R, Y, G] w ten spo-
sób, że pojawienie się nieplanowanego napięcia /sygnału/ w danej grupie o wartości powyżej określone-
go programowanego progu /w zależności od typu sterownika i elementu świetlnego/ powoduje automa-
tyczne przełączenie w tryb ostrzegawczy – sygnał żółty migający, a w przypadku braku ustąpienia tego 
napięcia natychmiastowe wyłączenie sygnalizacji „na ciemno”. 
 
2/ Kontrola mocy /prądowa/ 
 
Kontrola mocy /prądowa/ światła czerwonego [R] w grupach powoduje, że w przypadku braku sygnału 
czerwonego w grupach wg poniższej tabeli, sygnalizacja zostaje automatycznie przełączona w tryb 
ostrzegawczy – sygnał żółty migający. 
 

   
Nr grupy Typy i numery 

sygnalizatorów 
Warunek logiczny 

trybu ostrzegawczego 
„żółty migający” 

      
      
1 K5a, K5ap K5 lub K5ap 
2 K5b, K5bp K5b lub K5bp 
3 K6, K6p K6 lub K6p 
4 K7a, K7ap K7a lub K7ap 
5 K7b, K7bp K7b lub K7bp 
6 K8, K8p K8, K8p 
7 P5a, P5b P1a lub P5b 
8 P6a, P6b P6a lub P6b 
9 P7a, P7b P7a lub P7b 

10 P8a, P8b P8a lub P8b 
11 S5a sygnał ostrzegawczy w logach 

i na mapie monitoringu 
12 S6 sygnał ostrzegawczy w logach 

i na mapie monitoringu 
13 S7a sygnał ostrzegawczy w logach 

i na mapie monitoringu 
14 S8 sygnał ostrzegawczy w logach 

i na mapie monitoringu 
15 P6bp P6bp 
16 P8bp P8bp 
17 rezerwa - 
18 rezerwa - 
   

 
Kontrola mocy /prądowa/ światła żółtego [Y] – zgodnie z zasadami nadzoru dla danego typu sterownika – 
sygnał ostrzegawczy w logach i na mapie monitoringu. 
 
Kontrola mocy /prądowa/ światła zielonego [G] – zgodnie z zasadami nadzoru dla danego typu sterowni-
ka - sygnał ostrzegawczy w logach i na mapie monitoringu. 
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mgr inż. Mirosław Kaczor

Orientacja
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F1F4 F2

F3 F2b F2aPF 2b-3

PF 4-1

PF 1-2PF 1-4

PF 2-1

PF 3-4

PF 1-
3

PF 2-3

PF 1-2a
PF 2a-4

PF 2b-4

PF 1-2b

Schemat faz i ich kolejność
Warunki logiczne przerwania fazy lub zapotrzebowania na fazę
Przerwanie F1 = zapotrzebowania innych faz - normalnie stan ustalony
                           akomodacja wg GK1(0112, 0113)  v  GK4(0412, 0413)
Przerwanie F2   = L{[GK2(0222)    GK5(0522)] >= 2s}
Przerwanie F2a = L{GK2(0222) >= 2s}
Przerwanie F2b = L{GK5(0522) >= 2s}
Przerwanie F3   = L{GK3(0313) >= 3s     GK3(0312) >= 2s}
Przerwanie F4   = L{GK6(0613) >= 3s     GK6(0612) >= 2s}
Zapotrzebowanie F1   = [brak zgłoszeń innych faz] lub L[GK1(0111) v GK4(0411) v GP8(PP6a, PP6b) v GP10(PP8a, PP8b)]
Zapotrzebowanie F2   = L[GK2(0221)     GK5(0521)]
Zapotrzebowanie F2a = L[GK2(0221)     brak GK5(0521)]
Zapotrzebowanie F2b = L[GK5(0521)     brak GK2(0221)]
Zapotrzebowanie F3   = L[GK3(0311)  v  GP7(PP5a, PP5b)]
Zapotrzebowanie F4   = L[GK6(0611)  v  GP9(PP7a, PP7b)]

v

Warunki czasowe
tmin F1 = 8s z pieszymi 14s tmax F1 = 33s lub [~]s
tmin F2 = 5s tmax F2 = 11s
tmin F2a = 5s tmax F2a = 11s
tmin F2b = 5s tmax F2b = 9s
tmin F3 = 5s z pieszymi 8s tmax F3 = 12s
tmin F4 = 5s z pieszymi 8s tmax F4 = 10s

v
v

PF 2a-1
PF 2b-1

PF 3-
1

v
v

Algorytm sterowania wg faz ruchu

F1 F2 F3

F2a

F4

F3

F2b

F4

F3

F3

F4

F4

wg przejść z fazy F3

F1

wg przejść z fazy F3

F4

wg przejść z fazy F3

PF 2-4

PF 2a-3

Projektant

Skala :

Data Podpis

Rys. 04a

Imię i nazwisko
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mgr inż. Mirosław Kaczor

Algorytm sterowania
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v



ALGORYTM STEROWANIA

Radomska-Kozienicka-Janowiecka

FAZA 2 [2a, 2b]

t2=0

t2>=T2min

t<T2[2a,2b]-3

T

N

N

T

t=t+1
t2=t2+1

L2/2 v L5/2T

FAZA 1

t>=T1min

T

N

T

t=t+1

t=0

A

Program startowy

t<Tc TN

PF 2

T

PF 3

N

N

t>T1-3

N

L3 v L(7)

t<T11

T

N

T

T

L1/3 v L4/3

N

T

L1/2 v L4/2

N

N

t>T1-2[2a,2b] T

L2    L5
N

T

Uwagi:

Faza F1 - faza ustalona, bez wzbudzeń pozostałych faz realizowana przez całą długość cyklu

Faza F3 - realizowana z grupą pieszą GP7 lub bez w zależności od wzbudzeń

Faza F4 - realizowana z grupą pieszą GP 9 lub bez w zależności od wzbudzeń

Grupy pomocnicze GP15, GP16 otrzymują sygnał równolegle do grup pieszych GP8 lub GP10.

Sygnał wzbudzenia grup pieszych winien być potwierdzony efektem wizualnym na przyciskach.

T

PF 2a

N

T

PF 2b

N

T

T
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t>T1-4

N

L6 v L(9)

GK1, GK4
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T
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T
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PF 1
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A A

/Schemat blokowy rozwinięty/

L2    brak L5

L5    brak L2v

T

PF 3

N

A

[2]    GK2, GK5
[2a]  GK2, GK1
[2b]  GK5, GK4
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Programy sygnalizacji – Radomska-Kozienicka-Janowiecka 
 
Tablica grup kolizyjnych i czasów międzyzielonych 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Projektant
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Data Podpis

Rys. 06
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mgr inż. Mirosław Kaczor

Programy sygnalizacji - przejcia fazowe
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Program P1 – min 
 

 
 
Program P1a – min 

 
 
Program P1b – min 

 

0s 



Program P2 – max + awaryjny P3 
 

 
 
Program P2a – max 

 
 
Program P2b – max 

 

0s 



 
 
 
Program P4 – startowy 

 
 
 
 
Program P5– końcowy 

 
 



 
 
 
Przejścia fazowe – PF_1-2_2-3_3-4_4-1 

 
          1-2     2-3            3-4          4-1 
 
 
 
Przejścia fazowe PF_1-2_2-1 

 
          1-2      2-1 
 



 
 
 
Przejścia fazowe  PF_1-2a_2a-1      PF_1-2b_2b-1 

  
           1-2a    2a-1             1-2b  2b-1 
 
 
 
Przejścia fazowe  PF_1-3_3-1      PF_1-4_4-1 

 
    1-3  3-1        1-4     4-1 
 



 
 
 
Przejścia fazowe PF_2a-3 

 
     2a-3 
 
 
 
Przejścia fazowe PF_2b-3 

 
     2b-3 
 



 
Przejścia fazowe PF_2-4 

 
        2-4 
Przejścia fazowe PF_2a-4 

 
     2a-4 
Przejścia fazowe PF_2b-4 

 
     2b-4 



HARMONOGRAM 
 

Radomska – Kozienicka - Janowiecka 
 
 
 

 G o d z i n y 
Dzień tyg. 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900 2000 2100 2200 

 530                 2230 

Po                     
Wt                     
Śr Y       TCak = 70s-100s       Y 
Cz *                   * 
Pi                     
So                     
Ni         TCak = 70s-100s         

 530                 2230 

 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900 2000 2100 2200 

                   
 
 2230 – 530 -  praca w trybie „żółty migający” (Y*) 
 TC awaryjny = 100s stałoczasowy w całym zakresie pracy „kolorowej” 
 6.30-20.00 – praca sygnalizatorów akustycznych w grupach pieszych 
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PUNKT POMIAROWY
Skrzyżowanie Radomska - Kozienicka -Janowiecka Góra 

Puławska (001)



Data pomiaru:

Punkt pomiaru:

Motocykle
Samochody 
osobowe / 
minivany

Samochody 
dostawcze

Samochody 
ciężarowe

Samochody 
ciężarowe z 
przyczepą / 

naczepą

Autobusy Ciągniki 
rolnicze

07:00 07:15 2 143 33 8 0 8 0 194
07:15 07:30 2 193 35 9 1 10 0 250
07:30 07:45 0 259 25 8 3 1 0 296
07:45 08:00 3 273 25 6 2 4 0 313
08:00 08:15 4 217 34 4 3 6 0 268
08:15 08:30 0 159 20 4 0 4 0 187
08:30 08:45 0 184 20 2 0 6 0 212
08:45 09:00 2 223 26 5 0 9 0 265
09:00 09:15 0 167 21 6 2 6 0 202
09:15 09:30 2 207 24 5 5 3 0 246
09:30 09:45 3 187 17 3 3 8 0 221
09:45 10:00 3 211 34 9 0 2 0 259
10:00 10:15 4 183 28 5 2 5 0 227
10:15 10:30 2 132 28 6 1 4 0 173
10:30 10:45 1 183 27 5 2 8 0 226
10:45 11:00 1 207 41 1 1 4 0 255
11:00 11:15 1 167 45 5 1 2 0 221
11:15 11:30 4 189 25 5 3 3 0 229
11:30 11:45 1 188 27 8 0 6 0 230
11:45 12:00 1 163 12 7 0 6 0 189

36 3835 547 111 29 105 0 4663

0,8% 82,2% 11,7% 2,4% 0,6% 2,3% 0,0% 100%

12:00 12:15 2 230 29 6 1 5 0 273
12:15 12:30 3 196 39 7 1 2 0 248
12:30 12:45 0 203 40 8 0 3 0 254
12:45 13:00 0 181 25 4 1 2 0 213
13:00 13:15 4 166 30 3 2 3 0 208
13:15 13:30 0 183 26 4 3 9 0 225
13:30 13:45 3 197 11 6 0 6 0 223
13:45 14:00 2 192 23 1 1 3 0 222

14 1548 223 39 9 33 0 1866

0,8% 83,0% 12,0% 2,1% 0,5% 1,8% 0,0% 100%

Razem

Razem 7:00 -12:00

Razem 12:00 - 14:00

Struktura rodzajowa 
pojazdów 7:00 - 12:00

Struktura rodzajowa 
pojazdów 12:00 - 14:00

Czas pomiaru

24 wrzesień 2015

skrzyżowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

Tabela 1



Data pomiaru:

Punkt pomiaru:

Motocykle
Samochody 
osobowe / 
minivany

Samochody 
dostawcze

Samochody 
ciężarowe

Samochody 
ciężarowe z 
przyczepą / 

naczepą

Autobusy Ciągniki 
rolnicze RazemCzas pomiaru

24 wrzesień 2015

skrzyżowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

14:00 14:15 3 235 28 6 2 2 0 276
14:15 14:30 3 226 21 5 0 11 0 266
14:30 14:45 4 218 14 1 4 7 0 248
14:45 15:00 0 231 25 5 2 3 0 266
15:00 15:15 3 260 27 1 3 3 0 297
15:15 15:30 1 268 36 3 2 9 0 319
15:30 15:45 1 248 30 6 1 2 0 288
15:45 16:00 0 188 14 2 0 6 0 210
16:00 16:15 4 232 20 2 1 8 0 267
16:15 16:30 3 227 21 3 2 7 0 263
16:30 16:45 0 170 18 0 1 4 0 193
16:45 17:00 5 224 20 2 0 5 0 256
17:00 17:15 3 225 31 7 1 1 0 268
17:15 17:30 2 238 28 5 0 7 0 280
17:30 17:45 6 235 32 1 1 5 0 280
17:45 18:00 3 256 16 2 1 6 0 284
18:00 18:15 0 200 25 3 0 3 0 231
18:15 18:30 1 221 22 0 0 6 0 250
18:30 18:45 0 205 17 1 0 2 0 225
18:45 19:00 0 129 10 0 0 0 0 139

41 3681 381 51 21 86 0 4261

1,0% 86,4% 8,9% 1,2% 0,5% 2,0% 0,0% 100%

91 9064 1151 201 59 224 0 10790

0,8% 84,0% 10,7% 1,9% 0,5% 2,1% 0,0% 100%

Razem: 7:00-12:00;             
12:00-14:00; 14:00 - 19:00

Struktura rodzajowa 
pojazdów 7:00-12:00;            

12:00-14:00; 14:00 - 19:00

Razem 14:00 - 19:00
Struktura rodzajowa 

pojazdów 14:00 - 19:00

94,7% 4,5%

Tabela 1



Natężenie ruchu na podstawie pomiarów bezpośrednich
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Z kierunku W kierunku 1 2 3 4 5 6 7
07:00 07:15 9 3 1 13
07:15 07:30 11 2 13
07:30 07:45 18 3 1 22
07:45 08:00 22 3 25
08:00 08:15 19 2 21
08:15 08:30 24 4 1 29
08:30 08:45 15 1 16
08:45 09:00 18 3 21
09:00 09:15 12 2 1 15
09:15 09:30 18 3 1 22
09:30 09:45 15 1 16
09:45 10:00 14 3 17
10:00 10:15 13 4 17
10:15 10:30 8 1 9
10:30 10:45 19 3 22
10:45 11:00 19 4 23
11:00 11:15 15 3 1 19
11:15 11:30 1 21 2 1 25
11:30 11:45 5 3 8
11:45 12:00 19 19

1 314 48 1 3 5 0 372
07:00 07:15 0
07:15 07:30 1 1
07:30 07:45 2 1 1 4
07:45 08:00 1 1
08:00 08:15 2 1 3
08:15 08:30 1 1 2
08:30 08:45 1 1 2
08:45 09:00 2 1 3
09:00 09:15 4 4
09:15 09:30 1 1
09:30 09:45 1 2 1 4
09:45 10:00 4 2 1 7
10:00 10:15 4 4
10:15 10:30 1 1 1 3
10:30 10:45 1 1 2
10:45 11:00 4 4 1 9
11:00 11:15 0
11:15 11:30 3 1 4
11:30 11:45 6 1 7
11:45 12:00 2 1 3

1 40 14 5 2 2 0 64
07:00 07:15 2 3 1 6
07:15 07:30 15 1 16
07:30 07:45 5 1 1 1 8
07:45 08:00 3 2 5
08:00 08:15 9 2 2 13
08:15 08:30 5 1 2 8
08:30 08:45 7 1 2 10
08:45 09:00 4 4
09:00 09:15 8 8
09:15 09:30 7 2 1 10
09:30 09:45 10 10
09:45 10:00 7 1 1 9
10:00 10:15 1 5 6
10:15 10:30 1 1 2
10:30 10:45 3 2 1 1 7
10:45 11:00 18 2 20
11:00 11:15 2 4 6
11:15 11:30 1 3 3 1 8
11:30 11:45 6 2 2 10
11:45 12:00 3 1 2 6

2 122 20 19 7 2 0 172

24 wrzesień 2015

Razem

Miejsce pomiaru:

Razem

Wlot A 
Kozienicka

Wlot B 
Radomska E

R
A

ZE
M

skrzyżowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

Miasto Góra Puławska

Czas pomiaru

W
LO

T 
"A

"

Wlot C 
Janowiecka

Wlot D 
Radomska W

Rodzaj pojazdu  >>>

Data pomiaru:

Razem

Tabela 2



Natężenie ruchu na podstawie pomiarów bezpośrednich
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24 wrzesień 2015
Miejsce pomiaru:

R
A

ZE
M

skrzyżowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

Miasto Góra Puławska

Czas pomiaru

Rodzaj pojazdu  >>>

Data pomiaru:

07:00 07:15 8 1 2 1 12
07:15 07:30 19 3 22
07:30 07:45 26 1 2 29
07:45 08:00 2 23 1 3 29
08:00 08:15 1 14 3 18
08:15 08:30 18 18
08:30 08:45 17 5 1 23
08:45 09:00 1 27 1 29
09:00 09:15 21 1 3 2 27
09:15 09:30 30 30
09:30 09:45 22 3 2 3 30
09:45 10:00 27 3 1 31
10:00 10:15 20 4 1 25
10:15 10:30 23 12 35
10:30 10:45 15 1 3 19
10:45 11:00 17 4 21
11:00 11:15 21 8 1 30
11:15 11:30 1 27 2 30
11:30 11:45 17 2 1 20
11:45 12:00 9 1 2 12

5 401 54 12 0 18 0 490
07:00 07:15 41 4 4 1 50
07:15 07:30 46 5 4 3 58
07:30 07:45 38 7 2 47
07:45 08:00 1 61 10 2 1 75
08:00 08:15 1 57 10 2 1 71
08:15 08:30 26 7 1 34
08:30 08:45 54 7 2 63
08:45 09:00 1 54 10 3 3 71
09:00 09:15 28 3 3 1 35
09:15 09:30 47 10 1 58
09:30 09:45 41 3 44
09:45 10:00 50 7 1 2 60
10:00 10:15 1 49 8 1 2 61
10:15 10:30 30 5 1 1 37
10:30 10:45 50 10 2 2 64
10:45 11:00 41 11 2 54
11:00 11:15 49 12 61
11:15 11:30 1 44 9 2 56
11:30 11:45 59 5 1 3 68
11:45 12:00 1 40 4 2 3 50

6 905 147 31 0 28 0 1117
07:00 07:15 6 4 2 12
07:15 07:30 6 1 2 1 10
07:30 07:45 16 2 18
07:45 08:00 19 3 22
08:00 08:15 13 3 4 20
08:15 08:30 14 1 15
08:30 08:45 15 1 1 17
08:45 09:00 15 2 17
09:00 09:15 13 4 17
09:15 09:30 15 3 18
09:30 09:45 19 6 1 26
09:45 10:00 22 2 1 25
10:00 10:15 1 13 2 1 1 18
10:15 10:30 1 10 3 14
10:30 10:45 15 1 2 18
10:45 11:00 21 2 23
11:00 11:15 9 3 1 13
11:15 11:30 19 1 20
11:30 11:45 13 2 1 1 17
11:45 12:00 15 1 1 17

2 288 43 6 0 18 0 357

Wlot C 
Janowiecka

Wlot B 
Radomska E

W
LO

T 
"B

"

Wlot A 
Kozienicka

Razem

Wlot D 
Radomska W

Razem

Razem

Tabela 2



Natężenie ruchu na podstawie pomiarów bezpośrednich
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24 wrzesień 2015
Miejsce pomiaru:

R
A

ZE
M

skrzyżowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

Miasto Góra Puławska

Czas pomiaru

Rodzaj pojazdu  >>>

Data pomiaru:

07:00 07:15 5 1 6
07:15 07:30 12 2 14
07:30 07:45 5 1 1 7
07:45 08:00 10 10
08:00 08:15 3 2 5
08:15 08:30 1 1 2
08:30 08:45 1 1
08:45 09:00 2 2
09:00 09:15 0
09:15 09:30 2 1 3
09:30 09:45 1 1 2
09:45 10:00 3 3
10:00 10:15 4 1 5
10:15 10:30 1 1
10:30 10:45 0
10:45 11:00 5 1 6
11:00 11:15 1 1
11:15 11:30 4 4
11:30 11:45 1 1
11:45 12:00 3 3

0 63 9 1 3 0 0 76
07:00 07:15 2 2
07:15 07:30 4 1 1 6
07:30 07:45 1 1
07:45 08:00 4 4
08:00 08:15 1 5 1 7
08:15 08:30 2 2
08:30 08:45 2 2
08:45 09:00 1 1
09:00 09:15 1 1
09:15 09:30 5 5
09:30 09:45 1 1
09:45 10:00 5 1 6
10:00 10:15 3 1 1 1 6
10:15 10:30 2 2
10:30 10:45 2 1 1 1 5
10:45 11:00 1 4 3 8
11:00 11:15 0
11:15 11:30 2 1 3
11:30 11:45 2 2
11:45 12:00 3 3

2 51 7 3 4 0 0 67
07:00 07:15 1 19 2 22
07:15 07:30 2 22 11 1 36
07:30 07:45 45 3 48
07:45 08:00 36 1 37
08:00 08:15 1 28 3 32
08:15 08:30 32 1 33
08:30 08:45 22 1 23
08:45 09:00 30 2 1 33
09:00 09:15 33 4 37
09:15 09:30 21 1 22
09:30 09:45 23 2 1 26
09:45 10:00 25 1 26
10:00 10:15 16 2 18
10:15 10:30 17 1 18
10:30 10:45 33 4 37
10:45 11:00 29 2 1 32
11:00 11:15 17 7 24
11:15 11:30 20 2 22
11:30 11:45 19 3 1 23
11:45 12:00 17 1 18

4 504 52 1 0 6 0 567

Razem

Wlot A 
Kozienicka

Razem

W
LO

T 
"C

"

Wlot B 
Radomska E

Razem

Wlot C 
Janowiecka

Wlot D 
Radomska W

Tabela 2
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24 wrzesień 2015
Miejsce pomiaru:

R
A

ZE
M

skrzyżowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

Miasto Góra Puławska

Czas pomiaru

Rodzaj pojazdu  >>>

Data pomiaru:

07:00 07:15 1 4 2 2 1 10
07:15 07:30 6 2 8
07:30 07:45 11 1 2 14
07:45 08:00 7 2 9
08:00 08:15 9 1 10
08:15 08:30 2 1 3
08:30 08:45 11 11
08:45 09:00 6 6
09:00 09:15 3 1 4
09:15 09:30 1 7 1 2 11
09:30 09:45 2 1 1 4
09:45 10:00 1 1 2 3 7
10:00 10:15 3 1 1 5
10:15 10:30 1 7 2 2 1 13
10:30 10:45 1 1 1 3
10:45 11:00 5 3 1 9
11:00 11:15 1 4 3 8
11:15 11:30 3 2 1 6
11:30 11:45 7 2 9
11:45 12:00 4 1 1 6

5 103 24 16 7 1 0 156
07:00 07:15 43 12 1 56
07:15 07:30 51 8 1 5 65
07:30 07:45 90 5 1 96
07:45 08:00 81 7 2 90
08:00 08:15 56 7 1 1 65
08:15 08:30 33 6 1 40
08:30 08:45 40 3 1 44
08:45 09:00 61 9 2 3 75
09:00 09:15 39 6 3 48
09:15 09:30 1 52 6 1 1 2 63
09:30 09:45 2 48 2 1 1 54
09:45 10:00 2 51 13 66
10:00 10:15 1 50 6 1 1 59
10:15 10:30 30 2 1 1 34
10:30 10:45 1 44 3 1 49
10:45 11:00 40 6 46
11:00 11:15 46 9 55
11:15 11:30 38 5 2 45
11:30 11:45 1 50 7 3 1 62
11:45 12:00 45 4 49

8 988 126 13 2 24 0 1161
07:00 07:15 4 1 5
07:15 07:30 1 1
07:30 07:45 2 2
07:45 08:00 6 6
08:00 08:15 2 1 3
08:15 08:30 1 1
08:30 08:45 0
08:45 09:00 3 3
09:00 09:15 5 1 6
09:15 09:30 2 1 3
09:30 09:45 3 1 4
09:45 10:00 2 2
10:00 10:15 3 3
10:15 10:30 4 1 5
10:30 10:45 0
10:45 11:00 4 4
11:00 11:15 3 1 4
11:15 11:30 5 1 6
11:30 11:45 3 3
11:45 12:00 3 3

0 56 3 3 1 1 0 64Razem

Wlot D 
Radomska W

Wlot C 
Janowiecka

Wlot A 
Kozienicka

W
LO

T 
"D

"

Wlot B 
Radomska E

Razem

Razem

Tabela 2
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24 wrzesień 2015
Miejsce pomiaru:

R
A

ZE
M

skrzyżowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

Miasto Góra Puławska

Czas pomiaru

Rodzaj pojazdu  >>>

Data pomiaru:

07:00 07:15 2 143 33 8 0 8 0 194
07:15 07:30 2 193 35 9 1 10 0 250
07:30 07:45 0 259 25 8 3 1 0 296
07:45 08:00 3 273 25 6 2 4 0 313
08:00 08:15 4 217 34 4 3 6 0 268
08:15 08:30 0 159 20 4 0 4 0 187
08:30 08:45 0 184 20 2 0 6 0 212
08:45 09:00 2 223 26 5 0 9 0 265
09:00 09:15 0 167 21 6 2 6 0 202
09:15 09:30 2 207 24 5 5 3 0 246
09:30 09:45 3 187 17 3 3 8 0 221
09:45 10:00 3 211 34 9 0 2 0 259
10:00 10:15 4 183 28 5 2 5 0 227
10:15 10:30 2 132 28 6 1 4 0 173
10:30 10:45 1 183 27 5 2 8 0 226
10:45 11:00 1 207 41 1 1 4 0 255
11:00 11:15 1 167 45 5 1 2 0 221
11:15 11:30 4 189 25 5 3 3 0 229
11:30 11:45 1 188 27 8 0 6 0 230
11:45 12:00 1 163 12 7 0 6 0 189

36 3835 547 111 29 105 0
RAZEM

Natężenie ruchu
na skrzyżowaniu

w godz.: 7:00 - 12:00

4663

Tabela 2



Natężenie ruchu na podstawie pomiarów bezpośrednich
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Z kierunku W kierunku 1 2 3 4 5 6 7
12:00 12:15 23 3 26
12:15 12:30 13 1 14
12:30 12:45 19 5 1 25
12:45 13:00 11 3 14
13:00 13:15 16 1 17
13:15 13:30 17 4 21
13:30 13:45 25 3 1 29
13:45 14:00 14 1 15

0 138 21 1 0 1 0 161
12:00 12:15 2 2
12:15 12:30 3 1 4
12:30 12:45 5 1 1 7
12:45 13:00 6 6
13:00 13:15 2 2
13:15 13:30 1 1
13:30 13:45 2 2
13:45 14:00 4 1 5

0 25 2 2 0 0 0 29
12:00 12:15 18 1 1 1 21
12:15 12:30 1 18 3 1 23
12:30 12:45 5 3 8
12:45 13:00 7 1 8
13:00 13:15 8 1 1 10
13:15 13:30 1 2 1 1 5
13:30 13:45 9 2 2 13
13:45 14:00 3 3

1 69 9 8 4 0 0 91

Razem

W
LO

T 
"A

"

Wlot B 
Radomska E

Wlot C 
Janowiecka

Razem

Wlot D 
Radomska W

Razem

skrzyżowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

R
A

ZE
M

24 wrzesień 2015

Wlot A 
Kozienicka

Miasto Góra Puławska

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

Czas pomiaru

Rodzaj pojazdu  >>>

Tabela 3



Natężenie ruchu na podstawie pomiarów bezpośrednich
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skrzyżowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

R
A

ZE
M

24 wrzesień 2015

Miasto Góra Puławska

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

Czas pomiaru

Rodzaj pojazdu  >>>

12:00 12:15 1 19 1 2 2 25
12:15 12:30 22 2 1 25
12:30 12:45 26 5 31
12:45 13:00 12 1 13
13:00 13:15 24 1 25
13:15 13:30 22 2 24
13:30 13:45 19 1 20
13:45 14:00 22 2 24

1 166 12 2 0 6 0 187
12:00 12:15 57 4 2 3 66
12:15 12:30 47 13 2 62
12:30 12:45 40 9 1 50
12:45 13:00 44 5 1 50
13:00 13:15 2 32 8 2 44
13:15 13:30 48 6 3 57
13:30 13:45 1 47 2 3 53
13:45 14:00 1 52 7 1 1 62

4 367 52 9 0 12 0 444
12:00 12:15 16 3 19
12:15 12:30 1 16 3 1 1 22
12:30 12:45 21 9 1 31
12:45 13:00 16 1 1 18
13:00 13:15 19 19
13:15 13:30 16 2 1 1 20
13:30 13:45 18 3 21
13:45 14:00 18 1 19

1 140 22 3 0 3 0 169

Razem

Wlot D 
Radomska W

W
LO

T 
"B

"

Wlot C 
Janowiecka

Razem

Razem

Wlot B 
Radomska E

Wlot A 
Kozienicka

Tabela 3



Natężenie ruchu na podstawie pomiarów bezpośrednich
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skrzyżowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

R
A

ZE
M

24 wrzesień 2015

Miasto Góra Puławska

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

Czas pomiaru

Rodzaj pojazdu  >>>

12:00 12:15 5 1 6
12:15 12:30 0
12:30 12:45 4 1 5
12:45 13:00 2 2
13:00 13:15 1 2 3
13:15 13:30 2 2
13:30 13:45 4 4
13:45 14:00 1 1

0 19 3 1 0 0 0 23
12:00 12:15 1 1
12:15 12:30 1 1 2
12:30 12:45 3 3
12:45 13:00 4 2 6
13:00 13:15 1 1
13:15 13:30 2 2
13:30 13:45 8 1 9
13:45 14:00 1 3 2 6

1 22 5 2 0 0 0 30
12:00 12:15 30 6 36
12:15 12:30 16 2 18
12:30 12:45 17 2 1 20
12:45 13:00 27 4 31
13:00 13:15 17 4 1 22
13:15 13:30 25 2 1 28
13:30 13:45 25 25
13:45 14:00 25 1 26

0 182 21 1 0 2 0 206Razem

Razem

Razem

Wlot A 
Kozienicka

Wlot B 
Radomska E

W
LO

T 
"C

"

Wlot C 
Janowiecka

Wlot D 
Radomska W

Tabela 3



Natężenie ruchu na podstawie pomiarów bezpośrednich
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skrzyżowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

R
A

ZE
M

24 wrzesień 2015

Miasto Góra Puławska

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

Czas pomiaru

Rodzaj pojazdu  >>>

12:00 12:15 7 1 8
12:15 12:30 7 2 9
12:30 12:45 3 3
12:45 13:00 7 2 1 1 11
13:00 13:15 2 2 1 5
13:15 13:30 4 1 1 1 7
13:30 13:45 1 1
13:45 14:00 6 1 1 8

0 36 10 2 3 1 0 52
12:00 12:15 1 47 10 58
12:15 12:30 1 50 12 3 66
12:30 12:45 54 8 1 2 65
12:45 13:00 41 5 1 1 48
13:00 13:15 2 45 11 1 59
13:15 13:30 45 9 1 2 57
13:30 13:45 2 40 2 1 45
13:45 14:00 42 6 1 1 50

6 364 63 6 1 8 0 448
12:00 12:15 5 5
12:15 12:30 3 3
12:30 12:45 6 6
12:45 13:00 4 1 1 6
13:00 13:15 1 1
13:15 13:30 1 1
13:30 13:45 1 1
13:45 14:00 2 1 3

0 20 3 2 1 0 0 26
12:00 12:15 2 230 29 6 1 5 0 273
12:15 12:30 3 196 39 7 1 2 0 248
12:30 12:45 0 203 40 8 0 3 0 254
12:45 13:00 0 181 25 4 1 2 0 213
13:00 13:15 4 166 30 3 2 3 0 208
13:15 13:30 0 183 26 4 3 9 0 225
13:30 13:45 3 197 11 6 0 6 0 223
13:45 14:00 2 192 23 1 1 3 0 222

14 1548 223 39 9 33 0

Natężenie ruchu
na skrzyżowaniu

w godz.: 12:00 - 14:00

Razem

Wlot C 
Janowiecka

Wlot A 
Kozienicka

Razem

W
LO

T 
"D

"

Wlot D 
Radomska W

Wlot B 
Radomska E

RAZEM
1866

Razem

Tabela 3



Natężenie ruchu na podstawie pomiarów bezpośrednich
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Z kierunku W kierunku 1 2 3 4 5 6 7
14:00 14:15 21 3 24
14:15 14:30 26 3 1 30
14:30 14:45 16 1 1 18
14:45 15:00 14 2 1 17
15:00 15:15 1 11 2 1 15
15:15 15:30 11 4 15
15:30 15:45 12 2 14
15:45 16:00 18 18
16:00 16:15 19 4 1 24
16:15 16:30 17 3 1 1 22
16:30 16:45 14 1 15
16:45 17:00 1 19 4 24
17:00 17:15 19 1 1 21
17:15 17:30 18 3 21
17:30 17:45 22 1 23
17:45 18:00 18 18
18:00 18:15 12 3 15
18:15 18:30 38 7 45
18:30 18:45 23 2 25
18:45 19:00 9 1 10

2 357 47 1 1 6 0 414
14:00 14:15 5 1 6
14:15 14:30 3 3
14:30 14:45 1 3 4
14:45 15:00 5 1 6
15:00 15:15 1 4 1 1 7
15:15 15:30 9 9
15:30 15:45 2 1 3
15:45 16:00 3 3
16:00 16:15 4 1 1 6
16:15 16:30 4 4
16:30 16:45 2 2 4
16:45 17:00 3 3
17:00 17:15 1 1
17:15 17:30 2 2
17:30 17:45 2 1 3
17:45 18:00 2 1 3
18:00 18:15 1 1
18:15 18:30 3 1 4
18:30 18:45 1 1 2
18:45 19:00 3 3

2 62 8 4 1 0 0 77
14:00 14:15 9 1 10
14:15 14:30 17 1 18
14:30 14:45 6 2 2 10
14:45 15:00 7 1 1 9
15:00 15:15 12 1 1 14
15:15 15:30 5 1 1 7
15:30 15:45 8 1 3 12
15:45 16:00 4 1 5
16:00 16:15 2 1 1 1 5
16:15 16:30 1 2 1 1 5
16:30 16:45 12 1 13
16:45 17:00 6 1 7
17:00 17:15 5 5
17:15 17:30 10 2 12
17:30 17:45 1 9 2 1 13
17:45 18:00 6 6
18:00 18:15 8 1 1 10
18:15 18:30 3 3
18:30 18:45 3 2 5
18:45 19:00 3 3

2 137 17 8 8 0 0 172

skrzyżowanie Radomska - Kozienicka - JanowieckaMiejsce pomiaru:

Razem

Wlot D 
Radomska W

24 wrzesień 2015

Rodzaj pojazdu  >>>

Wlot A 
Kozienicka

Razem

Data pomiaru:

W
LO

T 
"A

"

Miasto Góra Puławska

Wlot C 
Janowiecka

Czas pomiaru

Razem

R
A

ZE
M

Wlot B 
Radomska E

Tabela 4
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skrzyżowanie Radomska - Kozienicka - JanowieckaMiejsce pomiaru:
24 wrzesień 2015

Rodzaj pojazdu  >>>

Data pomiaru:

Miasto Góra Puławska

Czas pomiaru

R
A

ZE
M

14:00 14:15 28 2 30
14:15 14:30 1 31 4 1 37
14:30 14:45 27 1 28
14:45 15:00 36 2 38
15:00 15:15 32 1 33
15:15 15:30 34 4 2 40
15:30 15:45 25 4 29
15:45 16:00 22 2 1 25
16:00 16:15 40 1 2 43
16:15 16:30 29 2 31
16:30 16:45 16 1 17
16:45 17:00 27 27
17:00 17:15 38 3 41
17:15 17:30 39 4 1 44
17:30 17:45 2 35 2 1 40
17:45 18:00 31 31
18:00 18:15 30 3 33
18:15 18:30 26 1 2 29
18:30 18:45 22 2 24
18:45 19:00 23 23

3 591 36 1 0 12 0 643
14:00 14:15 2 59 6 67
14:15 14:30 2 44 7 1 2 56
14:30 14:45 45 4 3 52
14:45 15:00 54 10 2 66
15:00 15:15 1 67 11 1 80
15:15 15:30 88 8 1 97
15:30 15:45 78 12 90
15:45 16:00 58 4 3 65
16:00 16:15 2 65 7 1 75
16:15 16:30 50 7 2 59
16:30 16:45 47 4 51
16:45 17:00 4 51 4 2 61
17:00 17:15 1 60 15 76
17:15 17:30 70 11 3 84
17:30 17:45 1 60 11 1 73
17:45 18:00 69 7 1 3 80
18:00 18:15 51 4 1 1 57
18:15 18:30 51 7 1 59
18:30 18:45 65 4 1 2 72
18:45 19:00 39 4 43

13 1171 147 9 0 23 0 1363
14:00 14:15 20 1 1 22
14:15 14:30 18 3 3 24
14:30 14:45 1 20 1 1 23
14:45 15:00 21 1 22
15:00 15:15 31 1 32
15:15 15:30 35 2 2 3 42
15:30 15:45 16 1 17
15:45 16:00 19 19
16:00 16:15 18 1 19
16:15 16:30 22 2 24
16:30 16:45 23 3 26
16:45 17:00 17 17
17:00 17:15 19 1 1 21
17:15 17:30 20 1 1 22
17:30 17:45 12 2 14
17:45 18:00 29 2 31
18:00 18:15 23 3 26
18:15 18:30 10 2 12
18:30 18:45 9 9
18:45 19:00 9 9

1 391 23 4 0 12 0 431

Razem

W
LO

T 
"B

"

Wlot C 
Janowiecka

Razem

Wlot B 
Radomska E

Wlot A 
Kozienicka

Razem

Wlot D 
Radomska W

Tabela 4



Natężenie ruchu na podstawie pomiarów bezpośrednich
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skrzyżowanie Radomska - Kozienicka - JanowieckaMiejsce pomiaru:
24 wrzesień 2015

Rodzaj pojazdu  >>>

Data pomiaru:

Miasto Góra Puławska

Czas pomiaru

R
A

ZE
M

14:00 14:15 1 1 1 3
14:15 14:30 3 1 4
14:30 14:45 4 1 5
14:45 15:00 1 1
15:00 15:15 3 3
15:15 15:30 1 1 2
15:30 15:45 1 1
15:45 16:00 1 1
16:00 16:15 2 2
16:15 16:30 2 2
16:30 16:45 3 1 1 5
16:45 17:00 2 2
17:00 17:15 4 4
17:15 17:30 1 1 2
17:30 17:45 2 2
17:45 18:00 3 3
18:00 18:15 2 1 3
18:15 18:30 6 1 7
18:30 18:45 2 2
18:45 19:00 1 1

0 40 5 1 3 0 0 49
14:00 14:15 1 1 2
14:15 14:30 5 5
14:30 14:45 6 6
14:45 15:00 3 3
15:00 15:15 1 1
15:15 15:30 3 1 4
15:30 15:45 1 5 1 7
15:45 16:00 1 1
16:00 16:15 1 1
16:15 16:30 4 4
16:30 16:45 3 3
16:45 17:00 4 3 7
17:00 17:15 1 2 3
17:15 17:30 3 1 4
17:30 17:45 3 2 5
17:45 18:00 3 1 1 5
18:00 18:15 3 3
18:15 18:30 1 1
18:30 18:45 3 3
18:45 19:00 0

2 52 10 3 1 0 0 68
14:00 14:15 21 1 22
14:15 14:30 29 2 2 33
14:30 14:45 26 1 1 28
14:45 15:00 29 1 1 31
15:00 15:15 20 4 24
15:15 15:30 25 6 2 33
15:30 15:45 28 4 32
15:45 16:00 17 2 19
16:00 16:15 1 12 2 3 18
16:15 16:30 1 19 2 22
16:30 16:45 13 3 16
16:45 17:00 31 1 1 1 34
17:00 17:15 33 3 1 1 38
17:15 17:30 2 23 2 27
17:30 17:45 1 30 3 1 35
17:45 18:00 33 1 34
18:00 18:15 36 3 1 40
18:15 18:30 32 1 1 34
18:30 18:45 19 19
18:45 19:00 12 2 14

5 488 44 3 1 12 0 553

W
LO

T 
"C

"

Wlot C 
Janowiecka

Wlot B 
Radomska E

Wlot D 
Radomska W

Razem

Wlot A 
Kozienicka

Razem

Razem

Tabela 4
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skrzyżowanie Radomska - Kozienicka - JanowieckaMiejsce pomiaru:
24 wrzesień 2015

Rodzaj pojazdu  >>>

Data pomiaru:

Miasto Góra Puławska

Czas pomiaru

R
A

ZE
M

14:00 14:15 1 3 1 2 1 8
14:15 14:30 4 1 2 7
14:30 14:45 6 2 8
14:45 15:00 3 3 1 7
15:00 15:15 13 1 14
15:15 15:30 5 1 1 7
15:30 15:45 7 1 1 9
15:45 16:00 6 1 7
16:00 16:15 3 3
16:15 16:30 8 1 3 12
16:30 16:45 3 3
16:45 17:00 6 1 1 8
17:00 17:15 1 7 1 2 11
17:15 17:30 4 1 5
17:30 17:45 7 1 8
17:45 18:00 2 1 3
18:00 18:15 5 1 6
18:15 18:30 1 1 2
18:30 18:45 3 3
18:45 19:00 0

4 95 14 12 5 1 0 131
14:00 14:15 62 11 2 1 76
14:15 14:30 44 1 1 46
14:30 14:45 2 56 4 1 63
14:45 15:00 55 3 2 60
15:00 15:15 64 7 71
15:15 15:30 1 47 8 1 57
15:30 15:45 62 4 1 1 68
15:45 16:00 38 3 2 43
16:00 16:15 64 3 1 68
16:15 16:30 1 68 4 2 75
16:30 16:45 32 4 2 38
16:45 17:00 54 6 2 62
17:00 17:15 1 37 5 1 44
17:15 17:30 47 2 1 6 56
17:30 17:45 1 50 7 2 60
17:45 18:00 1 60 4 65
18:00 18:15 28 5 1 1 35
18:15 18:30 1 49 3 53
18:30 18:45 54 5 59
18:45 19:00 30 3 33

8 1001 92 6 0 25 0 1132
14:00 14:15 5 1 6
14:15 14:30 2 1 3
14:30 14:45 3 3
14:45 15:00 4 2 6
15:00 15:15 2 1 3
15:15 15:30 5 1 6
15:30 15:45 4 1 1 6
15:45 16:00 3 1 4
16:00 16:15 3 3
16:15 16:30 2 1 3
16:30 16:45 2 2
16:45 17:00 4 4
17:00 17:15 1 2 3
17:15 17:30 1 1
17:30 17:45 3 1 4
17:45 18:00 4 1 5
18:00 18:15 1 1 2
18:15 18:30 1 1
18:30 18:45 1 1 2
18:45 19:00 0

0 51 12 3 1 0 0 67
14:00 14:15 3 235 28 6 2 2 0 276
14:15 14:30 3 226 21 5 0 11 0 266
14:30 14:45 4 218 14 1 4 7 0 248
14:45 15:00 0 231 25 5 2 3 0 266
15:00 15:15 3 260 27 1 3 3 0 297
15:15 15:30 1 268 36 3 2 9 0 319
15:30 15:45 1 248 30 6 1 2 0 288
15:45 16:00 0 188 14 2 0 6 0 210
16:00 16:15 4 232 20 2 1 8 0 267
16:15 16:30 3 227 21 3 2 7 0 263
16:30 16:45 0 170 18 0 1 4 0 193
16:45 17:00 5 224 20 2 0 5 0 256
17:00 17:15 3 225 31 7 1 1 0 268

Natężenie ruchu
na skrzyżowaniu

w godz.: 14:00 - 19:00

Wlot B 
Radomska E

Razem

W
LO

T 
"D

"

Wlot A 
Kozienicka

Razem

Wlot D 
Radomska W

Razem

Wlot C 
Janowiecka

Tabela 4
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skrzyżowanie Radomska - Kozienicka - JanowieckaMiejsce pomiaru:
24 wrzesień 2015

Rodzaj pojazdu  >>>

Data pomiaru:

Miasto Góra Puławska

Czas pomiaru

R
A

ZE
M

17:15 17:30 2 238 28 5 0 7 0 280
17:30 17:45 6 235 32 1 1 5 0 280
17:45 18:00 3 256 16 2 1 6 0 284
18:00 18:15 0 200 25 3 0 3 0 231
18:15 18:30 1 221 22 0 0 6 0 250
18:30 18:45 0 205 17 1 0 2 0 225
18:45 19:00 0 129 10 0 0 0 0 139

42 4436 455 55 21 97 0
RAZEM

5106

Tabela 4
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Skrzyżowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka
Natężenie ruchu na wlotach

Wlot A Kozienicka Wlot C Janowiecka Wlot D Radomska W Wlot B Radomska E

07:00 - 12:00 12:00 - 14:00 14:00 - 19:00

Natężenie ruchu na wlotach
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Czas pomiaru

Skrzyżowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka
Natężenie ruchu na skrzyżowaniu

07:00 - 12:00 12:00 - 14:00 14:00 - 19:00

Natężenie ruchu na skrzyżowaniu



Średni Dobowy Ruch na podstawie pomiarów bezpośrednich

Data pomiaru:
Miejsce pomiaru:

Z kierunku W kierunku

Wlot B Radomska E 3 809 116 3 4 12 0 947

Wlot C Janowiecka 3 127 24 11 3 2 0 170

Wlot D Radomska W 5 328 46 35 19 2 0 435

Razem na wlocie 11 1264 186 49 26 16 0

Wlot C Janowiecka 9 1158 102 15 0 36 0 1320

Wlot D Radomska 
W 23 2443 346 49 0 63 0 2924

Wlot A Kozienicka 4 819 88 13 0 33 0 957

Razem na wlocie 36 4420 536 77 0 132 0

Wlot D Radomska 
W 0 122 17 3 6 0 0 148

Wlot A Kozienicka 5 125 22 8 5 0 0 165

Wlot B Radomska 
E 9 1174 117 5 1 20 0 1326

Razem na wlocie 14 1421 156 16 12 20 0

Wlot A Kozienicka 9 234 48 30 15 3 0 339

Wlot B Radomska 
E 22 2353 281 25 3 57 0 2741

Wlot C Janowiecka 0 127 18 8 3 1 0 157

Razem na wlocie 31 2714 347 63 21 61 0

 RUCH NA SKRZYŻOWANIU

Rodzaj pojazdu  >>>

Wlot D 
Radomska W

autobusysam. 
ciężarowe

sam. 
ciężarowe          

z przyczepą / 
TIR

sam. osobowe 
/ minivany

Wlot C 
Janowiecka

Miasto Góra Puławska

motocykle

24 wrzesień 2015
skrzyżowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

W
LO

T
Wlot A 

Kozienicka

Wlot B 
Radomska E

sam. 
dostawcze

ciągniki 
rolnicze RAZEM



Natężenie ruchu na podstawie pomiarów bezpośrednich

Data pomiaru:

P L SUMA P L SUMA P L SUMA P L SUMA

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
07:00 07:15 3 0 3 1 0 1 1 4 5 0 0 0
07:15 07:30 4 9 13 7 2 9 8 8 16 1 2 3
07:30 07:45 6 7 13 11 7 18 1 15 16 0 2 2
07:45 08:00 8 4 12 0 0 0 2 3 5 0 0 0
08:00 08:15 0 4 4 4 0 4 2 4 6 0 0 0
08:15 08:30 6 6 12 3 4 7 7 4 11 1 0 1
08:30 08:45 8 2 10 2 6 8 1 4 5 0 0 0
08:45 09:00 2 4 6 2 3 5 0 2 2 0 0 0
09:00 09:15 1 2 3 2 0 2 1 0 1 3 0 3
09:15 09:30 0 10 10 4 1 5 0 1 1 0 0 0
09:30 09:45 3 3 6 7 3 10 2 4 6 0 1 1
09:45 10:00 0 0 0 9 6 15 0 0 0 1 0 1
10:00 10:15 0 3 3 6 3 9 1 3 4 2 0 2
10:15 10:30 0 2 2 1 6 7 2 2 4 1 1 2
10:30 10:45 0 3 3 5 3 8 0 1 1 0 0 0
10:45 11:00 7 1 8 8 1 9 3 6 9 0 0 0
11:00 11:15 2 5 7 4 5 9 3 2 5 0 2 2
11:15 11:30 2 1 3 4 1 5 2 5 7 0 0 0
11:30 11:45 1 0 1 2 6 8 2 3 5 0 2 2
11:45 12:00 2 4 6 7 3 10 3 3 6 0 0 0

55 70 125 89 60 149 41 74 115 9 10 19
12:00 12:15 0 4 4 8 3 11 4 0 4 0 2 2
12:15 12:30 2 2 4 0 2 2 2 1 3 0 0 0
12:30 12:45 6 0 6 10 4 14 1 1 2 0 0 0
12:45 13:00 6 1 7 1 2 3 4 1 5 0 0 0
13:00 13:15 0 2 2 1 1 2 2 6 8 0 0 0
13:15 13:30 1 4 5 5 3 8 3 1 4 0 0 0
13:30 13:45 0 0 0 5 1 6 2 1 3 1 0 1
13:45 14:00 2 3 5 2 0 2 0 1 1 2 0 2

17 16 33 32 16 48 18 12 30 3 2 5
14:00 14:15 6 5 11 3 2 5 0 6 6 0 0 0
14:15 14:30 7 6 13 11 5 16 2 4 6 0 0 0
14:30 14:45 2 5 7 10 7 17 4 0 4 0 0 0
14:45 15:00 2 3 5 10 6 16 3 3 6 0 0 0
15:00 15:15 3 4 7 2 0 2 2 3 5 0 0 0
15:15 15:30 5 3 8 16 4 20 3 4 7 0 1 1
15:30 15:45 3 1 4 4 4 8 5 5 10 0 0 0
15:45 16:00 2 2 4 8 5 13 3 0 3 0 0 0
16:00 16:15 2 2 4 8 2 10 3 0 3 0 0 0
16:15 16:30 4 0 4 1 2 3 3 1 4 2 0 2
16:30 16:45 0 1 1 7 4 11 5 3 8 0 0 0
16:45 17:00 4 8 12 4 3 7 5 6 11 0 0 0
17:00 17:15 2 6 8 7 1 8 3 8 11 0 0 0
17:15 17:30 1 0 1 4 3 7 1 8 9 0 0 0
17:30 17:45 0 1 1 2 1 3 0 8 8 0 0 0
17:45 18:00 5 0 5 5 3 8 2 0 2 0 1 1
18:00 18:15 1 2 3 1 1 2 0 1 1 0 0 0
18:15 18:30 2 1 3 0 0 0 0 1 1 0 0 0
18:30 18:45 0 0 0 0 0 0 0 4 4 0 1 1
18:45 19:00 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0

51 50 101 103 53 156 45 65 110 2 3 5

24 wrzesień 2015
Miejsce pomiaru: skrzyżowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

Wlot A Kozienicka Wlot B Radomska E Wlot C Janowiecka Wlot D Radomska W

Kierunek przechodzenia >>>

Miasto Góra Puławska
R

U
C

H
 P

IE
SZ

Y

Czas pomiaru

Nazwa wlotu >>>

Tabela 4



Natężenie ruchu na podstawie pomiarów bezpośrednich

Data pomiaru:

P L SUMA P L SUMA P L SUMA P L SUMA

24 wrzesień 2015
Miejsce pomiaru: skrzyżowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka

Wlot A Kozienicka Wlot B Radomska E Wlot C Janowiecka Wlot D Radomska W

Kierunek przechodzenia >>>

Miasto Góra Puławska

Czas pomiaru

Nazwa wlotu >>>
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Skrzyżowanie Radomska - Kozienicka - Janowiecka
Natężenie ruchu pieszego

Wlot A Kozienicka

Wlot B Radomska E

Wlot C Janowiecka

Wlot D Radomska W

07:00 - 12:00 12:00 - 14:00 14:00 - 19:00

Tabela 4



 

Kartogram ruchu dla obliczeń przepustowości – godz. 7.15-8.15 (natężenia P/h) 
 

    A - Kozienicka [N] 
   Piesi – 42 os/h 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                 B - Radomska [E] 
                 Piesi – 31 os/h 
 

 D – Radomska [W] 
 Piesi – 5 os/h 
 
 
 

               C - Janowiecka [S] 
              Piesi – 43os/h   Kart. 01 

98 

42 9 

70 

81 

12 

C-Cp 
33% 

C-Cp 
4% 

18 36 153 

C-Cp 
6% 

C-Cp 
1% 

C-Cp 
3% 

C-Cp 
2% 

C-Cp 
0% 

C-Cp 
3% 

C-Cp 
8% 

C-Cp 
14% 

251 

316 C-Cp 
2% 

41 C-Cp 
15% 



 

Kartogram ruchu dla obliczeń przepustowości – godz. 14.45-15.45 (natężenia P/h) 
 

    A - Kozienicka [N] 
   Piesi – 24 os/h 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                 B - Radomska [E] 
                 Piesi – 46 os/h 
 

 D – Radomska [W] 
 Piesi –1 os/h 
 
 
 

               C - Janowiecka [S] 
              Piesi – 28os/h   Kart. 02 

140 

42 25 

113 

61 

256 

21 

37 

C-Cp 
8% 

C-Cp 
1% 

C-Cp 
0% 

15 7 120 

C-Cp 
0% 

C-Cp 
2% C-Cp 

1% 

C-Cp 
0% 

C-Cp 
1% 

C-Cp 
14% 

C-Cp 
11% 

C-Cp 
10% 

C-Cp 
17% 

333 



0
Zamawiający: Nr pracy:

Wykonawca: Godzina:

Liczba ramion: 3 Data:

Liczba pasów na wlocie: 1 1 1 1

Relacje na pasach wlotu LWP - - - - LWP - - - -

Relacje na pasach 
obliczeniowych grup pasów LWP - - LWP - -

Liczba pasów w obliczeniowej 
grupie pasów 1 - - 1 - -

Liczba pasów na wlocie: 2 2 2 2

Relacje na pasach wlotu L WP - - - L WP - - -

Relacje na pasach 
obliczeniowych grup pasów L WP - L WP -

Liczba pasów w obliczeniowej 
grupie pasów 1 1 - 1 1 -

Układ ramion na 
skrzyżowaniu

Ramię

Relacja AL AW AP BL BW BP CL CW CP DL DW DP

Wyjściowe natężenie ruchu w 
relacjach [P/h] 81 9 42 98 251 70 36 18 153 41 316 12

Kolizyjność relacji                                                    
K - kolizyjna   BK - bezkolizyjna BK BK K BK BK K BK BK K BK BK K

Rodzaj kolizji:                  P - piesi                                  
S - pojazdy   PS - piesi i pojazdy P P P P

Strzałka przy skręcie w prawo                       
T - tak     N - nie T T T T

Przystanek autobusowy                                      
0 - brak, 1 - na wlocie,                                       
2 - na wylocie

Przystanek tramwajowy                               
0 - brak, 1 - na wlocie,                                  
2 - podwójny

Natężenie ruchu pieszych

Udział pojazdów ciężkich                                     
uc   [%]

Rodzaj sterowania:                                                
0 - stałoczasowe      1 - akomodacyjne     

Typ dopływu pojazdów do wlotu 
skrzyżowania                                            
Koordynacja: 1 - bardzo słaba,   2 - 
słaba,                         3 - dopływy 
losowe,   4 - dobra,                                           
5 - bardzo dobra,   6 - znakomita

Długość cyklu            T   [s]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU Z SYGNALIZACJĄ ŚWIETLNĄ

DANE WEJŚCIOWE FORMULARZ

Gmina Puławy Projekt nadrzędny: Budowa sygnalizacji świetlnej 14/2015

Relacje na pasach wlotu

ZUP "KAMAK" SC w Lublinie Miejscowość: Góra Puławska 7.15-8.15

21-10-2015 Skrzyżowanie: Radomska-Kozienicka-Janowiecka

Ramię "A" Ramię "C"

Liczba obliczeniowych grup 
pasów Liczba pasów na wlocie: Liczba obliczeniowych grup 

pasów

Relacje na pasach wlotu

Liczba pasów na 
wylocie:

Relacje na pasach 
obliczeniowych grup pasów

Liczba pasów na 
wylocie:

1 Liczba pasów w obliczeniowej 
grupie pasów 1

Ramię "B" Ramię "D"

Liczba obliczeniowych grup 
pasów Liczba pasów na wlocie: Liczba obliczeniowych grup 

pasów

Liczba pasów na 
wylocie:

Relacje na pasach 
obliczeniowych grup pasów

Liczba pasów na 
wylocie:

1 Liczba pasów w obliczeniowej 
grupie pasów 1

A B C D

0 0 0 0

0 0 0 0

42 31 43 5

100

13,00 3,00 1,00 4,00

1

3 3 3 3



1

Wlot

Relacja AL AW* AW** AP BL BW* BW** BP CL CW* CW** CP DL DW* DW** DP

Wyjściowe natężenie nasycenia                         
Sc [E/hz] 1700 1700 1900 1700 1700 1700 1900 1700

Szerokość pasa ruchu       w [m] 4,50 4,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50

Wskaźnik kierunku pochylenia   δi    
1 - wlot pod górę  0 - wlot w dół           
nic - wlot bez pochylenia

Pochylenie wlotu    i [%]

Wskaźnik położenia pasa ruchu   δk    
1 - pas przy chodniku   0 - pas nie 
przy chodniku

0 0 0 0

Wskaźnik przejazdu przez torowisko 
tramwajowe   δt         1 - jest 
przejazd                   0 - brak 
przejazdu

0 0 0 0

Promień skrętu    R  [m] 22,0 12,0 22,0 10,0

Korekta natężenia nasycenia, gdy 
4,2<w<5,0 m       ∆Sw  [E/hz] 650 650 0 0 0 0 0 0

Natężenie nasycenia relacji                                
Sr   [E/hz] 2385 2574 1622 1625 1574 1640 1639 1700

Udział pojazdów ciężkich   uc[%] 13,00 13,00 3,00 3,00 1,00 1,00 4,00 4,00

Natężenie nasycenia relacji                                 
Sr   [P/hz] 2111 2278 1575 1578 1558 1624 1576 1635

*) - pas wydzielony dla relacji na wprost

**) - pas wspólny relacji na wprost z relacją skrętną

2

Wlot

Relacja
Wyjściowe natężenie nasycenia                      
Sc [E/hz]

Sygnał zielony    G   [s]

Efektywny sygnał zielony  Ge [s]

Długość cyklu T   [s]

Natężenie ruchu pieszych                            
QP  [Ps/h]

Długość drogi dojazdu pojazdów 
skręcających do przejścia  l [m]

Współczynnik uwzględniający ruch 
pieszego    fp  [-]

 fp,min  [-]

Natężenie nasycenia relacji                         
Sr   [E/hz]

Udział pojazdów ciężkich                           
uc   [%]

Natężenie nasycenia relacji                          
Sr   [P/hz]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU Z SYGNALIZACJĄ ŚWIETLNĄ

OBLICZANIE NATĘŻEŃ NASYCENIA RELACJI FORMULARZ

Natężenie nasycenia relacji bezkolizyjnej

A B C D

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU Z SYGNALIZACJĄ ŚWIETLNĄ

OBLICZANIE NATĘŻEŃ NASYCENIA RELACJI FORMULARZ

Natężenie nasycenia relacji skrętnej kolizyjnej z ruchem pieszym

A B C D

1 1 1 0

2,0 2,5 2,0 3,0

DL DP

1450

14 37 16

AL AP BL BP CL CP

37

15 38 17 38

100

5 42 31 43

34

1,268 1,090 1,172 1,100

17 30 21

0,358

1450 1450 1450 1450

0,453 0,316 0,494

4,00

1284 1408 1436 1395

13,00 3,00 1,00



3s

Wlot

Relacja

Udział pojazdów ciężkich            uc   [%]

Sygnał dopuszczający skręcanie w kierunku 
wskazanym strzałką    Gzs   [s]

Efektywny sygnał zielony  Ge [s]

Natężenie nasycenia relacji podczas sygnału 
dopuszczającego skręcanie w kierunku 
wskazanym strzałką                                                                 
Szs   [P/hz]

Natężenie nasycenia relacji z wydzielonego 
pasa podczas sygnału zielonego Ge          Sr   
[P/hz]

Średnie natężenie nasycenia w okresie                          
(Ge + Gzs)                  SG,zs   [P/hz]

Natężenie ruchu na pasie    Q  [P/h]

Udział relacji w prawo na pasie   up [-]

Sygnał dopuszczający skręcanie w kierunku 
wskazanym strzałką    Gzs   [s]

Efektywny sygnał zielony  Ge [s]

Poprawka zwiększająca natężęnie nasycenia 
relacji w prawo     ∆S   [P/hz]

Natężenie nasycenia relacji w prawo z 
uwzględnieniem poprawki                                        
SG, zs   [P/hz]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU Z SYGNALIZACJĄ 
ŚWIETLNĄ

NATĘŻENIE NASYCENIA RELACJI PODCZAS SYGNAŁU DOPUSZCZAJĄCEGO 
SKRĘCANIE W KIERUNKU WSKAZANYM STRZAŁKĄ

FORMULARZ

- relacja z wydzielonego pasa ruchu

A B C D

AP BP CP DP

13 3,00 1 4

132 321 207 328

947 1039 1060 1029

1284 1408 1436 1395

- relacja ze wspólnego pasa ruchu

0,318 0,218 0,739 0,037

11 8 11 10

1339 1486 1593 1408

12 9 12 11

55 78 157 13



FORMULARZ 4.1

Obliczeniowa grupa pasów

Numer pasa ruchu w grupie

Relacje w obrębie pasa ruchu

Całkowite natężenie relacji     Qr [P/h]

Natężenie nasycenia relacji r na pasie j                      
Srj   [P/hz]

Liczba pasów w grupie  ngr [-]

Liczba pasów w grupie wspólnych z 
relacją r  mr [-]

Liczba pasów wydzielonych w grupie z 
relacją r  nr [-]

Wstępne natężenie relacji na pasie                             
Qrj  [P/h]

Stopień nasycenia grupy pasów                                       
Ygr [-]

Natężenie relacji na pasie                                             
Qrj  [P/h]

Stopień nasycenia grupy pasów                                        
Ygr [-]

Natężenie relacji na pasie                                           
Qrj  [P/h]

Stopień nasycenia grupy pasów                                    
Ygr [-]

Udział relacji r w ruchu na pasie                                    
ur   [-]

Natężęnie nasycenia pasa ruchu                                
Sj,w  [P/hz]

Współczynnik korygujący ze względu na 
przystanek autobusowy    fa   [-]

Współczynnik korygujący ze względu na 
przystanek tramwajowy    ft   [-]

Natężenie nasycenia pasa ruchu                                   
Sj   [P/hz]

Natężenie nasycenia grupy pasów                             
Sgr   [P/hz]

L W P

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU Z SYGNALIZACJĄ ŚWIETLNĄ
OBLICZANIE NATĘŻEŃ NASYCENIA PASÓW I GRUP PASÓW

Rozkład ruchu w obliczeniowych grupach pasów na wlocie A
A1

1

81 9 42

2111 2278 1339

1

1

0

Iteracja 1

81 9 42

Natężenie nasycenia pasów i obliczeniowych grup pasów na wlocie A

0,074

Iteracja 2

Iteracja 3

1792

1792

0,614 0,068 0,318

1792

1,000

1,000



FORMULARZ 4.2

Obliczeniowa grupa pasów

Numer pasa ruchu w grupie

Relacje w obrębie pasa ruchu

Całkowite natężenie relacji     Qr [P/h]

Natężenie nasycenia relacji r na pasie j                           
Srj   [P/hz]

Liczba pasów w grupie  ngr [-]

Liczba pasów w grupie wspólnych z 
relacją r  mr [-]

Liczba pasów wydzielonych w grupie z 
relacją r  nr [-]

Wstępne natężenie relacji na pasie                              
Qrj  [P/h]

Stopień nasycenia grupy pasów                                     
Ygr [-]

Natężenie relacji na pasie                                             
Qrj  [P/h]

Stopień nasycenia grupy pasów                                       
Ygr [-]

Natężenie relacji na pasie                                            
Qrj  [P/h]

Stopień nasycenia grupy pasów                                           
Ygr [-]

Udział relacji r w ruchu na pasie                                        
ur   [-]

Natężęnie nasycenia pasa ruchu                                 
Sj,w  [P/hz]

Współczynnik korygujący ze względu na 
przystanek autobusowy    fa   [-]

Współczynnik korygujący ze względu na 
przystanek tramwajowy    ft   [-]

Natężenie nasycenia pasa ruchu                                 
Sj   [P/hz]

Natężenie nasycenia grupy pasów                              
Sgr   [P/hz]

1 2

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU Z SYGNALIZACJĄ ŚWIETLNĄ
OBLICZANIE NATĘŻEŃ NASYCENIA PASÓW I GRUP PASÓW

Rozkład ruchu w obliczeniowych grupach pasów na wlocie B
B1 B2

0 1

L W P

98 251 70

1575 1578 1486

1 1

1 0

Iteracja 1

98 251 70

0,062 0,206

Iteracja 2

Iteracja 3

Natężenie nasycenia pasów i obliczeniowych grup pasów na wlocie B

1,000 0,782 0,218

1575 1557

1575 1557

1,000

1,000

1575 1557



FORMULARZ 4.3

Obliczeniowa grupa pasów

Numer pasa ruchu w grupie

Relacje w obrębie pasa ruchu

Całkowite natężenie relacji     Qr [P/h]

Natężenie nasycenia relacji r na pasie j                      
Srj   [P/hz]

Liczba pasów w grupie  ngr [-]

Liczba pasów w grupie wspólnych z 
relacją r  mr [-]

Liczba pasów wydzielonych w grupie z 
relacją r  nr [-]

Wstępne natężenie relacji na pasie                                
Qrj  [P/h]

Stopień nasycenia grupy pasów                                       
Ygr [-]

Natężenie relacji na pasie                                          
Qrj  [P/h]

Stopień nasycenia grupy pasów                                        
Ygr [-]

Natężenie relacji na pasie                                          
Qrj  [P/h]

Stopień nasycenia grupy pasów                                         
Ygr [-]

Udział relacji r w ruchu na pasie                                     
ur   [-]

Natężęnie nasycenia pasa ruchu                                    
Sj,w  [P/hz]

Współczynnik korygujący ze względu na 
przystanek autobusowy    fa   [-]

Współczynnik korygujący ze względu na 
przystanek tramwajowy    ft   [-]

Natężenie nasycenia pasa ruchu                                
Sj   [P/hz]

Natężenie nasycenia grupy pasów                               
Sgr   [P/hz]

L W P

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU Z SYGNALIZACJĄ ŚWIETLNĄ
OBLICZANIE NATĘŻEŃ NASYCENIA PASÓW I GRUP PASÓW

Rozkład ruchu w obliczeniowych grupach pasów na wlocie C
C1

1

36 18 153

1558 1624 1593

1

1

0

Iteracja 1

36 18 153

Natężenie nasycenia pasów i obliczeniowych grup pasów na wlocie C

0,130

Iteracja 2

Iteracja 3

1590

1590

0,174 0,087 0,739

1590

1,000

1,000



FORMULARZ 4.4

Obliczeniowa grupa pasów

Numer pasa ruchu w grupie

Relacje w obrębie pasa ruchu

Całkowite natężenie relacji     Qr [P/h]

Natężenie nasycenia relacji r na pasie j                      
Srj   [P/hz]

Liczba pasów w grupie  ngr [-]

Liczba pasów w grupie wspólnych z 
relacją r  mr [-]

Liczba pasów wydzielonych w grupie z 
relacją r  nr [-]

Wstępne natężenie relacji na pasie                             
Qrj  [P/h]

Stopień nasycenia grupy pasów                                       
Ygr [-]

Natężenie relacji na pasie                                         
Qrj  [P/h]

Stopień nasycenia grupy pasów                                       
Ygr [-]

Natężenie relacji na pasie                                           
Qrj  [P/h]

Stopień nasycenia grupy pasów                                      
Ygr [-]

Udział relacji r w ruchu na pasie                                      
ur   [-]

Natężęnie nasycenia pasa ruchu                                     
Sj,w  [P/hz]

Współczynnik korygujący ze względu na 
przystanek autobusowy    fa   [-]

Współczynnik korygujący ze względu na 
przystanek tramwajowy    ft   [-]

Natężenie nasycenia pasa ruchu                                   
Sj   [P/hz]

Natężenie nasycenia grupy pasów                         
Sgr   [P/hz]

1 2

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU Z SYGNALIZACJĄ ŚWIETLNĄ
OBLICZANIE NATĘŻEŃ NASYCENIA PASÓW I GRUP PASÓW

Rozkład ruchu w obliczeniowych grupach pasów na wlocie D
D1 D2

0 1

L W P

41 316 12

1576 1635 1408

1 1

1 0

Iteracja 1

41 316 12

0,026 0,202

Iteracja 2

Iteracja 3

Natężenie nasycenia pasów i obliczeniowych grup pasów na wlocie D

1,000 0,963 0,037

1576 1626

1576 1626

1,000

1,000

1576 1626



5
Wlot

Obliczeniowa grupa pasów A1 A2 A3 B1 B2 B3 C1 C2 C3 D1 D2 D3

Relacja LWP - - L WP - LWP - - L WP -

Natężenie ruchu w grupie pasów                                   
Qgr [P/h] 132 98 321 207 41 328

Natężenie ruchu na wlocie                                              
Qwl [P/h]

Natężenie ruchu na skrzyżowaniu                                          
Qsk [P/h]

Natężenie nasycenia w grupie pasów                                   
Sgr [P/hz] 1792 1575 1557 1590 1576 1626

Efektywny sygnał zielony  Ge [s] 15 12 38 17 12 38

Długość cyklu      T   [s]

Przepustowość grupy pasów                                           
Cgr [P/h] 269 189 592 270 189 618

Przepustowość wlotu                                             
Cwl [P/h]

Przepustowość skrzyżowania                                             
Csk [P/h]

Stopień obciążenia grupy pasów                                  
Xgr [-] 0,491 0,519 0,542 0,767 0,217 0,531

Stopień obciążenia wlotu                                         
Xwl [-]
Stopień obciążenia skzyżowania                                          
Xsk [-]

Przepustowość praktyczna grupy pasów przy 
Xd=0,85        Cp,gr [P/h] 229 161 503 230 161 525

Rezerwa przepustowości grupy pasów                                        
∆Cp,gr [P/h] 97 63 182 23 120 197

Przepustowość praktyczna wlotu przy 
Xd=0,85        Cp,wl [P/h]
Rezerwa przepustowości wlotu                                         
∆Cp,gr [P/h]
Przepustowość praktyczna skrzyżowania                                           
Cp,sk [P/h]
Rezerwa przepustowości skrzyżowania                                        
∆Cp,sk [P/h]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU Z SYGNALIZACJĄ ŚWIETLNĄ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI FORMULARZ

A B C D

0,491 0,542 0,767 0,531

132 419 207 369

1127

100

269 773 270 695

1470

1250

123

0,767

229 657 230 591

97 238 23 222



6.1

Wlot

Obliczeniowa grupa pasów A1 A2 A3 B1 B2 B3 C1 C2 C3 D1 D2 D3

Natężenie ruchu w grupie pasów                                   
Qgr [P/h] 132 98 321 207 41 328

Natężenie ruchu w grupie pasów                                
qgr [P/s]

0,037 0,027 0,089 0,058 0,011 0,091

Natężenie nasycenia w grupie pasów                                
Sgr [P/hz]

1792 1575 1557 1590 1576 1626

Stopień nasycenia grupy pasów                                
Ygr [-]

0,074 0,062 0,206 0,130 0,026 0,202

Przepustowość grupy pasów                                         
Cgr [P/h]

269 189 592 270 189 618

Stopień obciążenia grupy pasów                                    
Xgr [-]

0,491 0,519 0,542 0,767 0,217 0,531

Efektywny sygnał zielony  Ge [s] 15 12 38 17 12 38

Długość cyklu      T   [s]

Okres analizy     tα  [h]

Udział sygnału zielonego efektywnego w 
cyklu    λ  [-]

0,150 0,120 0,380 0,170 0,120 0,380

Jednostkowe wydłużenie sygnału zielonego 
dla skrzyżowań z sygnalizacją akomodacyjną 
δ [s]

1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0

Stopień obciążenia sąsiedniego skrzyżowania 
z sygnalizacją świetlną Xs

Współczynnik uwzględniający rodzaj 
sterowania      rs  [-]

0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04

Współczynnik uwzględniający sąsiednie 
skrzyżowania z sygnalizacją świetlną                                 
ws  [-]

Wskaźnik rozproszenia kolumny pojazdów      
Rp  [-]

1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000

Udział pojazdów dojeżdżających podczas 
sygnału zielonego              PG  [-]

0,150 0,120 0,380 0,170 0,120 0,380

Współczynnik uwzględniający dojazd 
kolumny pojazdów w czasie sygnału 
zielonego z sygnalizacją świetlną    fPG [-]

1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00

Współczynnik koordynacji sygnalizacji                          
fk   [-] 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU Z SYGNALIZACJĄ ŚWIETLNĄ

OBLICZANIE MIAR WARUNKÓW RUCHU FORMULARZ

Natężenie nasycenia relacji w lewo kolizyjnej z pojazdami z przeciwległego wlotu i z ruchem pieszym oraz wpływu koordynacji
A B C D

100

1

0,00 0,00 0,00 0,00

1,000 1,000 1,000 1,000



6.2

Wlot

Obliczeniowa grupa pasów A1 A2 A3 B1 B2 B3 C1 C2 C3 D1 D2 D3

Straty czasu                  d1 [s/P] 39,0 41,3 24,2 39,6 39,8 24,1

Straty czasu                  d2 [s/P] 0,2 0,4 0,0 1,2 0,0 0,0

Średnie straty czasu w grupie pasów                 
dgr [s/P]

39,2 41,7 24,2 40,8 39,8 24,1

PSR w grupie pasów   II II II II II II

Łączne straty czasu w grupie pasów                 
Dgr [s/tα]

5174 4087 7768 8446 1632 7905

Ekwiwalentne łączne straty czasu w grupie 
pasów                 D*gr [h/h]

1,44 1,14 2,16 2,35 0,45 2,20

Średnie straty czasu na wlocie                        
dwl [s/P]

PSR na wlocie   

Łączne straty czasu na wlocie                        
Dwl [s/tα]

Ekwiwalentne łączne straty czasu na wlocie                 
D*wl [h/h]

Średnie straty czasu na skrzyżowaniu                 
dsk [s/P]

PSR na skrzyżowaniu   

Łączne straty czasu na skrzyżowaniu                 
Dsk [s/tα]
Ekwiwalentne łączne straty czasu na 
skrzyżowaniu                 D*sk [h/h]

6.3

Wlot

Obliczeniowa grupa pasów A1 A2 A3 B1 B2 B3 C1 C2 C3 D1 D2 D3

Średnia kolejka pozostająca                                       
Kp [P]

0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0

Średnia kolejka maksymalna                          
Km [P]

4,0 3,0 7,0 6,0 1,0 8,0

Współczynnik kwantyla 95% kolejki 
maksymalnej                          fkw95 [-]

1,87 2,29 1,97 2,04 2,53 1,92

Kolejka maksymalna                                     
Km95 [P]

8 7 14 13 3 16

Przeciętna długość stanowiska pojazdu w 
kolejce                lp [m] 6,82 6,34 6,34 6,25 6,39 6,39

Zasięg kolejki maksymalnej                           
LK [m]

55 44 89 81 19 102

Średnia liczba zatrzymań w grupie pasów                        
zgr [z/P]

0,826 0,845 0,703 0,875 0,813 0,699

Liczba zatrzymań w grupie pasów                        
Zgr [z/tα]

109 83 226 181 33 229

Udział pojazdów zatrzymanych w grupie 
pasów                 uzgr [-]

0,826 0,845 0,703 0,859 0,813 0,699

Liczba pojazdów zatrzymanych w grupie 
pasów        Pzgr   [P]  

109 83 226 178 33 229

Średnia liczba zatrzymań na wlocie                        
zwl [z/P]
Udział pojazdów zatrzymanych na wlocie                 
uzwl [-]
Średnia liczba zatrzymań na skrzyżowaniu                        
zsk [z/P]

Straty czasu

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU Z SYGNALIZACJĄ ŚWIETLNĄ

OBLICZANIE MIAR WARUNKÓW RUCHU FORMULARZ

Straty czasu, PSR
A B C D

39,2 28,3 40,8 25,8

II II II II

5174 11855 8446 9537

1,44 3,29 2,35 2,65

Kolejki

31,1

II

35012

9,73

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU Z SYGNALIZACJĄ ŚWIETLNĄ

OBLICZANIE MIAR WARUNKÓW RUCHU FORMULARZ

Kolejka pozostająca, Kolejka maksymalna, Zatrzymania
A B C D

0,764

Zatrzymania

0,826 0,737 0,874 0,710

0,826 0,737 0,860 0,710



Udział pojazdów zatrzymanych na 
skrzyżowaniu                 uzsk [-]

0,761



7

Zamawiający:

Wykonawca:

Projekt nadrzędny: Nr 
pracy Data Godzina

Wlot

Obliczeniowa grupa pasów A1 A2 A3 B1 B2 B3 C1 C2 C3 D1 D2 D3

Relacja LWP - - L WP - LWP - - L WP -

Natężenie ruchu w grupie pasów                                 
Qgr [P/h] 132 98 321 207 41 328

Natężenie ruchu na wlocie                                           
Qwl [P/h]

Natężenie ruchu na skrzyżowaniu                                        
Qsk [P/h]

Natężenie nasycenia w grupie pasów                  
Sgr [P/hz] 1792 1575 1557 1590 1576 1626

Stopień nasycenia grupy pasów                                   
Ygr [-] 0,074 0,062 0,206 0,13 0,026 0,202

Przepustowość grupy pasów                                            
Cgr [P/h] 269 189 592 270 189 618

Przepustowość wlotu                                                 
Cwl [P/h]

Przepustowość skrzyżowania                                                 
Csk [P/h]

Stopień obciążenia grupy pasów                                    
Xgr [-] 0,491 0,519 0,542 0,767 0,217 0,531

Stopień obciążenia wlotu                                                     
Xwl [-]

Stopień obciążenia skzyżowania                                               
Xsk [-]

Przepustowość praktyczna skrzyżowania                                            
Cp,sk [P/h]

Rezerwa przepustowości skrzyżowania                                           
∆Cp,sk [P/h]

Średnie straty czasu w grupie pasów                                   
dgr [s/P] 39,2 41,7 24,2 40,8 39,8 24,1

Średnie straty czasu na wlocie                                             
dwl [s/P]

Średnie straty czasu na skrzyżowaniu                                     
dsk [s/P]

PSR w grupie pasów   II II II II II II

PSR na wlocie   

PSR na skrzyżowaniu   

Ekwiwalentne łączne straty czasu w grupie 
pasów                 D*gr [h/h] 1,44 1,14 2,16 2,35 0,45 2,20

Ekwiwalentne łączne straty czasu na wlocie                 
D*wl [h/h]

Ekwiwalentne łączne straty czasu na 
skrzyżowaniu                 D*sk [h/h]

Średnia kolejka pozostająca                                                 
Kp [P] 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0

Kolejka maksymalna                                                      
Km95 [P] 8,0 7,0 14,0 13,0 3,0 16,0

Zasięg kolejki maksymalnej                                            
LK [m] 55,0 44,0 89,0 81,0 19,0 102,0

Średnia liczba zatrzymań w grupie pasów                                       
zgr [z/P] 0,826 0,845 0,703 0,875 0,813 0,699

Średnia liczba zatrzymań na wlocie                                       
zwl [z/P]

Średnia liczba zatrzymań na skrzyżowaniu                                        
zsk [z/P]

Udział pojazdów zatrzymanych w grupie 
pasów                 uzgr [-] 0,826 0,845 0,703 0,859 0,813 0,699

Udział pojazdów zatrzymanych na wlocie                 
uzwl [-]
Udział pojazdów zatrzymanych na 
skrzyżowaniu                 uzsk [-]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU Z SYGNALIZACJĄ ŚWIETLNĄ

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETRÓW FORMULARZ

Gmina Puławy Miejscowość: Góra Puławska

ZUP "KAMAK" SC w Lublinie Skrzyżowanie: Radomska-Kozienicka-Janowiecka

Budowa 
sygnalizacji 

świetlnej
14/2015 21-10-2015 7.15-8.15

1470

A B C D

132 419 207 369

1127

269 773 270 695

31,1

0,491 0,542 0,767 0,531

0,767

1250

123

39,2 28,3 40,8 25,8

0,764

II II II II

II

1,44 3,29 2,35 2,65

9,73

0,826 0,737 0,874 0,710

0,826 0,737 0,860 0,710

0,761



0
Zamawiający: Nr pracy:

Wykonawca: Godzina:

Liczba ramion: 3 Data:

Liczba pasów na wlocie: 1 1 1 1

Relacje na pasach wlotu LWP - - - - LWP - - - -

Relacje na pasach 
obliczeniowych grup pasów LWP - - LWP - -

Liczba pasów w obliczeniowej 
grupie pasów 1 - - 1 - -

Liczba pasów na wlocie: 2 2 2 2

Relacje na pasach wlotu L WP - - - L WP - - -

Relacje na pasach 
obliczeniowych grup pasów L WP - L WP -

Liczba pasów w obliczeniowej 
grupie pasów 1 1 - 1 1 -

Układ ramion na 
skrzyżowaniu

Ramię

Relacja AL AW AP BL BW BP CL CW CP DL DW DP

Wyjściowe natężenie ruchu w 
relacjach [P/h] 61 25 42 140 333 113 7 15 120 37 256 21

Kolizyjność relacji                                                    
K - kolizyjna   BK - bezkolizyjna BK BK K BK BK K BK BK K BK BK K

Rodzaj kolizji:                  P - piesi                                  
S - pojazdy   PS - piesi i pojazdy P P P P

Strzałka przy skręcie w prawo                       
T - tak     N - nie T T T T

Przystanek autobusowy                                      
0 - brak, 1 - na wlocie,                                       
2 - na wylocie

Przystanek tramwajowy                               
0 - brak, 1 - na wlocie,                                  
2 - podwójny

Natężenie ruchu pieszych

Udział pojazdów ciężkich                                     
uc   [%]

Rodzaj sterowania:                                                
0 - stałoczasowe      1 - akomodacyjne     

Typ dopływu pojazdów do wlotu 
skrzyżowania                                            
Koordynacja: 1 - bardzo słaba,   2 - 
słaba,                         3 - dopływy 
losowe,   4 - dobra,                                           
5 - bardzo dobra,   6 - znakomita

Długość cyklu            T   [s]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU Z SYGNALIZACJĄ ŚWIETLNĄ

DANE WEJŚCIOWE FORMULARZ

Gmina Puławy Projekt nadrzędny: Budowa sygnalizacji świetlnej 14/2015

Relacje na pasach wlotu

ZUP "KAMAK" SC w Lublinie Miejscowość: Góra Puławska 14.45-15.45

21-10-2015 Skrzyżowanie: Radomska-Kozienicka-Janowiecka

Ramię "A" Ramię "C"

Liczba obliczeniowych grup 
pasów Liczba pasów na wlocie: Liczba obliczeniowych grup 

pasów

Relacje na pasach wlotu

Liczba pasów na 
wylocie:

Relacje na pasach 
obliczeniowych grup pasów

Liczba pasów na 
wylocie:

1 Liczba pasów w obliczeniowej 
grupie pasów 1

Ramię "B" Ramię "D"

Liczba obliczeniowych grup 
pasów Liczba pasów na wlocie: Liczba obliczeniowych grup 

pasów

Liczba pasów na 
wylocie:

Relacje na pasach 
obliczeniowych grup pasów

Liczba pasów na 
wylocie:

1 Liczba pasów w obliczeniowej 
grupie pasów 1

A B C D

0 0 0 0

0 0 0 0

24 46 28 1

100

8,00 1,00 2,00 2,00

1

3 3 3 3



1

Wlot

Relacja AL AW* AW** AP BL BW* BW** BP CL CW* CW** CP DL DW* DW** DP

Wyjściowe natężenie nasycenia                         
Sc [E/hz] 1700 1700 1900 1700 1700 1700 1900 1700

Szerokość pasa ruchu       w [m] 4,50 4,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50

Wskaźnik kierunku pochylenia   δi    
1 - wlot pod górę  0 - wlot w dół           
nic - wlot bez pochylenia

Pochylenie wlotu    i [%]

Wskaźnik położenia pasa ruchu   δk    
1 - pas przy chodniku   0 - pas nie 
przy chodniku

0 0 0 0

Wskaźnik przejazdu przez torowisko 
tramwajowe   δt         1 - jest 
przejazd                   0 - brak 
przejazdu

0 0 0 0

Promień skrętu    R  [m] 22,0 12,0 22,0 10,0

Korekta natężenia nasycenia, gdy 
4,2<w<5,0 m       ∆Sw  [E/hz] 650 650 0 0 0 0 0 0

Natężenie nasycenia relacji                                
Sr   [E/hz] 2352 2542 1622 1625 1574 1640 1639 1700

Udział pojazdów ciężkich   uc[%] 8,00 8,00 1,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00

Natężenie nasycenia relacji                                 
Sr   [P/hz] 2178 2354 1606 1609 1543 1608 1607 1667

*) - pas wydzielony dla relacji na wprost

**) - pas wspólny relacji na wprost z relacją skrętną

2

Wlot

Relacja
Wyjściowe natężenie nasycenia                      
Sc [E/hz]

Sygnał zielony    G   [s]

Efektywny sygnał zielony  Ge [s]

Długość cyklu T   [s]

Natężenie ruchu pieszych                            
QP  [Ps/h]

Długość drogi dojazdu pojazdów 
skręcających do przejścia  l [m]

Współczynnik uwzględniający ruch 
pieszego    fp  [-]

 fp,min  [-]

Natężenie nasycenia relacji                         
Sr   [E/hz]

Udział pojazdów ciężkich                           
uc   [%]

Natężenie nasycenia relacji                          
Sr   [P/hz]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU Z SYGNALIZACJĄ ŚWIETLNĄ

OBLICZANIE NATĘŻEŃ NASYCENIA RELACJI FORMULARZ

Natężenie nasycenia relacji bezkolizyjnej

A B C D

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU Z SYGNALIZACJĄ ŚWIETLNĄ

OBLICZANIE NATĘŻEŃ NASYCENIA RELACJI FORMULARZ

Natężenie nasycenia relacji skrętnej kolizyjnej z ruchem pieszym

A B C D

1 1 1 0

2,0 2,5 2,0 3,0

DL DP

1450

14 37 16

AL AP BL BP CL CP

37

15 38 17 39

100

1 24 46 28

34

1,286 1,119 1,118 1,121

17 30 21

0,349

1450 1450 1450 1450

0,453 0,316 0,494

2,00

1343 1436 1422 1422

8,00 1,00 2,00



3s

Wlot

Relacja

Udział pojazdów ciężkich            uc   [%]

Sygnał dopuszczający skręcanie w kierunku 
wskazanym strzałką    Gzs   [s]

Efektywny sygnał zielony  Ge [s]

Natężenie nasycenia relacji podczas sygnału 
dopuszczającego skręcanie w kierunku 
wskazanym strzałką                                                                 
Szs   [P/hz]

Natężenie nasycenia relacji z wydzielonego 
pasa podczas sygnału zielonego Ge          Sr   
[P/hz]

Średnie natężenie nasycenia w okresie                          
(Ge + Gzs)                  SG,zs   [P/hz]

Natężenie ruchu na pasie    Q  [P/h]

Udział relacji w prawo na pasie   up [-]

Sygnał dopuszczający skręcanie w kierunku 
wskazanym strzałką    Gzs   [s]

Efektywny sygnał zielony  Ge [s]

Poprawka zwiększająca natężęnie nasycenia 
relacji w prawo     ∆S   [P/hz]

Natężenie nasycenia relacji w prawo z 
uwzględnieniem poprawki                                        
SG, zs   [P/hz]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU Z SYGNALIZACJĄ 
ŚWIETLNĄ

NATĘŻENIE NASYCENIA RELACJI PODCZAS SYGNAŁU DOPUSZCZAJĄCEGO 
SKRĘCANIE W KIERUNKU WSKAZANYM STRZAŁKĄ

FORMULARZ

- relacja z wydzielonego pasa ruchu

A B C D

AP BP CP DP

8 1,00 2 2

128 446 142 277

991 1060 1050 1050

1343 1436 1422 1422

- relacja ze wspólnego pasa ruchu

0,328 0,253 0,845 0,076

11 8 11 10

1398 1543 1544 1447

12 9 12 11

55 107 122 25



FORMULARZ 4.1

Obliczeniowa grupa pasów

Numer pasa ruchu w grupie

Relacje w obrębie pasa ruchu

Całkowite natężenie relacji     Qr [P/h]

Natężenie nasycenia relacji r na pasie j                      
Srj   [P/hz]

Liczba pasów w grupie  ngr [-]

Liczba pasów w grupie wspólnych z 
relacją r  mr [-]

Liczba pasów wydzielonych w grupie z 
relacją r  nr [-]

Wstępne natężenie relacji na pasie                             
Qrj  [P/h]

Stopień nasycenia grupy pasów                                       
Ygr [-]

Natężenie relacji na pasie                                             
Qrj  [P/h]

Stopień nasycenia grupy pasów                                        
Ygr [-]

Natężenie relacji na pasie                                           
Qrj  [P/h]

Stopień nasycenia grupy pasów                                    
Ygr [-]

Udział relacji r w ruchu na pasie                                    
ur   [-]

Natężęnie nasycenia pasa ruchu                                
Sj,w  [P/hz]

Współczynnik korygujący ze względu na 
przystanek autobusowy    fa   [-]

Współczynnik korygujący ze względu na 
przystanek tramwajowy    ft   [-]

Natężenie nasycenia pasa ruchu                                   
Sj   [P/hz]

Natężenie nasycenia grupy pasów                             
Sgr   [P/hz]

L W P

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU Z SYGNALIZACJĄ ŚWIETLNĄ
OBLICZANIE NATĘŻEŃ NASYCENIA PASÓW I GRUP PASÓW

Rozkład ruchu w obliczeniowych grupach pasów na wlocie A
A1

1

61 25 42

2178 2354 1398

1

1

0

Iteracja 1

61 25 42

Natężenie nasycenia pasów i obliczeniowych grup pasów na wlocie A

0,069

Iteracja 2

Iteracja 3

1865

1865

0,477 0,195 0,328

1865

1,000

1,000



FORMULARZ 4.2

Obliczeniowa grupa pasów

Numer pasa ruchu w grupie

Relacje w obrębie pasa ruchu

Całkowite natężenie relacji     Qr [P/h]

Natężenie nasycenia relacji r na pasie j                           
Srj   [P/hz]

Liczba pasów w grupie  ngr [-]

Liczba pasów w grupie wspólnych z 
relacją r  mr [-]

Liczba pasów wydzielonych w grupie z 
relacją r  nr [-]

Wstępne natężenie relacji na pasie                              
Qrj  [P/h]

Stopień nasycenia grupy pasów                                     
Ygr [-]

Natężenie relacji na pasie                                             
Qrj  [P/h]

Stopień nasycenia grupy pasów                                       
Ygr [-]

Natężenie relacji na pasie                                            
Qrj  [P/h]

Stopień nasycenia grupy pasów                                           
Ygr [-]

Udział relacji r w ruchu na pasie                                        
ur   [-]

Natężęnie nasycenia pasa ruchu                                 
Sj,w  [P/hz]

Współczynnik korygujący ze względu na 
przystanek autobusowy    fa   [-]

Współczynnik korygujący ze względu na 
przystanek tramwajowy    ft   [-]

Natężenie nasycenia pasa ruchu                                 
Sj   [P/hz]

Natężenie nasycenia grupy pasów                              
Sgr   [P/hz]

1 2

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU Z SYGNALIZACJĄ ŚWIETLNĄ
OBLICZANIE NATĘŻEŃ NASYCENIA PASÓW I GRUP PASÓW

Rozkład ruchu w obliczeniowych grupach pasów na wlocie B
B1 B2

0 1

L W P

140 333 113

1606 1609 1543

1 1

1 0

Iteracja 1

140 333 113

0,087 0,280

Iteracja 2

Iteracja 3

Natężenie nasycenia pasów i obliczeniowych grup pasów na wlocie B

1,000 0,747 0,253

1606 1592

1606 1592

1,000

1,000

1606 1592



FORMULARZ 4.3

Obliczeniowa grupa pasów

Numer pasa ruchu w grupie

Relacje w obrębie pasa ruchu

Całkowite natężenie relacji     Qr [P/h]

Natężenie nasycenia relacji r na pasie j                      
Srj   [P/hz]

Liczba pasów w grupie  ngr [-]

Liczba pasów w grupie wspólnych z 
relacją r  mr [-]

Liczba pasów wydzielonych w grupie z 
relacją r  nr [-]

Wstępne natężenie relacji na pasie                                
Qrj  [P/h]

Stopień nasycenia grupy pasów                                       
Ygr [-]

Natężenie relacji na pasie                                          
Qrj  [P/h]

Stopień nasycenia grupy pasów                                        
Ygr [-]

Natężenie relacji na pasie                                          
Qrj  [P/h]

Stopień nasycenia grupy pasów                                         
Ygr [-]

Udział relacji r w ruchu na pasie                                     
ur   [-]

Natężęnie nasycenia pasa ruchu                                    
Sj,w  [P/hz]

Współczynnik korygujący ze względu na 
przystanek autobusowy    fa   [-]

Współczynnik korygujący ze względu na 
przystanek tramwajowy    ft   [-]

Natężenie nasycenia pasa ruchu                                
Sj   [P/hz]

Natężenie nasycenia grupy pasów                               
Sgr   [P/hz]

L W P

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU Z SYGNALIZACJĄ ŚWIETLNĄ
OBLICZANIE NATĘŻEŃ NASYCENIA PASÓW I GRUP PASÓW

Rozkład ruchu w obliczeniowych grupach pasów na wlocie C
C1

1

7 15 120

1543 1608 1544

1

1

0

Iteracja 1

7 15 120

Natężenie nasycenia pasów i obliczeniowych grup pasów na wlocie C

0,092

Iteracja 2

Iteracja 3

1551

1551

0,049 0,106 0,845

1551

1,000

1,000



FORMULARZ 4.4

Obliczeniowa grupa pasów

Numer pasa ruchu w grupie

Relacje w obrębie pasa ruchu

Całkowite natężenie relacji     Qr [P/h]

Natężenie nasycenia relacji r na pasie j                      
Srj   [P/hz]

Liczba pasów w grupie  ngr [-]

Liczba pasów w grupie wspólnych z 
relacją r  mr [-]

Liczba pasów wydzielonych w grupie z 
relacją r  nr [-]

Wstępne natężenie relacji na pasie                             
Qrj  [P/h]

Stopień nasycenia grupy pasów                                       
Ygr [-]

Natężenie relacji na pasie                                         
Qrj  [P/h]

Stopień nasycenia grupy pasów                                       
Ygr [-]

Natężenie relacji na pasie                                           
Qrj  [P/h]

Stopień nasycenia grupy pasów                                      
Ygr [-]

Udział relacji r w ruchu na pasie                                      
ur   [-]

Natężęnie nasycenia pasa ruchu                                     
Sj,w  [P/hz]

Współczynnik korygujący ze względu na 
przystanek autobusowy    fa   [-]

Współczynnik korygujący ze względu na 
przystanek tramwajowy    ft   [-]

Natężenie nasycenia pasa ruchu                                   
Sj   [P/hz]

Natężenie nasycenia grupy pasów                         
Sgr   [P/hz]

1 2

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU Z SYGNALIZACJĄ ŚWIETLNĄ
OBLICZANIE NATĘŻEŃ NASYCENIA PASÓW I GRUP PASÓW

Rozkład ruchu w obliczeniowych grupach pasów na wlocie D
D1 D2

0 1

L W P

37 256 21

1607 1667 1447

1 1

1 0

Iteracja 1

37 256 21

0,023 0,168

Iteracja 2

Iteracja 3

Natężenie nasycenia pasów i obliczeniowych grup pasów na wlocie D

1,000 0,924 0,076

1607 1648

1607 1648

1,000

1,000

1607 1648



5
Wlot

Obliczeniowa grupa pasów A1 A2 A3 B1 B2 B3 C1 C2 C3 D1 D2 D3

Relacja LWP - - L WP - LWP - - L WP -

Natężenie ruchu w grupie pasów                                   
Qgr [P/h] 128 140 446 142 37 277

Natężenie ruchu na wlocie                                              
Qwl [P/h]

Natężenie ruchu na skrzyżowaniu                                          
Qsk [P/h]

Natężenie nasycenia w grupie pasów                                   
Sgr [P/hz] 1865 1606 1592 1551 1607 1648

Efektywny sygnał zielony  Ge [s] 15 12 38 17 12 38

Długość cyklu      T   [s]

Przepustowość grupy pasów                                           
Cgr [P/h] 280 193 605 264 193 626

Przepustowość wlotu                                             
Cwl [P/h]

Przepustowość skrzyżowania                                             
Csk [P/h]

Stopień obciążenia grupy pasów                                  
Xgr [-] 0,457 0,725 0,737 0,538 0,192 0,442

Stopień obciążenia wlotu                                         
Xwl [-]
Stopień obciążenia skzyżowania                                          
Xsk [-]

Przepustowość praktyczna grupy pasów przy 
Xd=0,85        Cp,gr [P/h] 238 164 514 224 164 532

Rezerwa przepustowości grupy pasów                                        
∆Cp,gr [P/h] 110 24 68 82 127 255

Przepustowość praktyczna wlotu przy 
Xd=0,85        Cp,wl [P/h]
Rezerwa przepustowości wlotu                                         
∆Cp,gr [P/h]
Przepustowość praktyczna skrzyżowania                                           
Cp,sk [P/h]
Rezerwa przepustowości skrzyżowania                                        
∆Cp,sk [P/h]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU Z SYGNALIZACJĄ ŚWIETLNĄ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI FORMULARZ

A B C D

0,457 0,737 0,538 0,442

128 586 142 314

1170

100

280 795 264 710

1587

1349

179

0,737

238 676 224 604

110 90 82 290



6.1

Wlot

Obliczeniowa grupa pasów A1 A2 A3 B1 B2 B3 C1 C2 C3 D1 D2 D3

Natężenie ruchu w grupie pasów                                   
Qgr [P/h] 128 140 446 142 37 277

Natężenie ruchu w grupie pasów                                
qgr [P/s]

0,036 0,039 0,124 0,039 0,010 0,077

Natężenie nasycenia w grupie pasów                                
Sgr [P/hz]

1865 1606 1592 1551 1607 1648

Stopień nasycenia grupy pasów                                
Ygr [-]

0,069 0,087 0,280 0,092 0,023 0,168

Przepustowość grupy pasów                                         
Cgr [P/h]

280 193 605 264 193 626

Stopień obciążenia grupy pasów                                    
Xgr [-]

0,457 0,725 0,737 0,538 0,192 0,442

Efektywny sygnał zielony  Ge [s] 15 12 38 17 12 38

Długość cyklu      T   [s]

Okres analizy     tα  [h]

Udział sygnału zielonego efektywnego w 
cyklu    λ  [-]

0,150 0,120 0,380 0,170 0,120 0,380

Jednostkowe wydłużenie sygnału zielonego 
dla skrzyżowań z sygnalizacją akomodacyjną 
δ [s]

1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0

Stopień obciążenia sąsiedniego skrzyżowania 
z sygnalizacją świetlną Xs

Współczynnik uwzględniający rodzaj 
sterowania      rs  [-]

0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04

Współczynnik uwzględniający sąsiednie 
skrzyżowania z sygnalizacją świetlną                                 
ws  [-]

Wskaźnik rozproszenia kolumny pojazdów      
Rp  [-]

1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000

Udział pojazdów dojeżdżających podczas 
sygnału zielonego              PG  [-]

0,150 0,120 0,380 0,170 0,120 0,380

Współczynnik uwzględniający dojazd 
kolumny pojazdów w czasie sygnału 
zielonego z sygnalizacją świetlną    fPG [-]

1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00

Współczynnik koordynacji sygnalizacji                          
fk   [-] 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU Z SYGNALIZACJĄ ŚWIETLNĄ

OBLICZANIE MIAR WARUNKÓW RUCHU FORMULARZ

Natężenie nasycenia relacji w lewo kolizyjnej z pojazdami z przeciwległego wlotu i z ruchem pieszym oraz wpływu koordynacji
A B C D

100

1

0,00 0,00 0,00 0,00

1,000 1,000 1,000 1,000



6.2

Wlot

Obliczeniowa grupa pasów A1 A2 A3 B1 B2 B3 C1 C2 C3 D1 D2 D3

Straty czasu                  d1 [s/P] 38,8 42,4 26,7 37,9 39,6 23,1

Straty czasu                  d2 [s/P] 0,2 1,2 0,0 0,3 0,0 0,0

Średnie straty czasu w grupie pasów                 
dgr [s/P]

39,0 43,6 26,7 38,2 39,6 23,1

PSR w grupie pasów   II II II II II II

Łączne straty czasu w grupie pasów                 
Dgr [s/tα]

4992 6104 11908 5424 1465 6399

Ekwiwalentne łączne straty czasu w grupie 
pasów                 D*gr [h/h]

1,39 1,70 3,31 1,51 0,41 1,78

Średnie straty czasu na wlocie                        
dwl [s/P]

PSR na wlocie   

Łączne straty czasu na wlocie                        
Dwl [s/tα]

Ekwiwalentne łączne straty czasu na wlocie                 
D*wl [h/h]

Średnie straty czasu na skrzyżowaniu                 
dsk [s/P]

PSR na skrzyżowaniu   

Łączne straty czasu na skrzyżowaniu                 
Dsk [s/tα]
Ekwiwalentne łączne straty czasu na 
skrzyżowaniu                 D*sk [h/h]

6.3

Wlot

Obliczeniowa grupa pasów A1 A2 A3 B1 B2 B3 C1 C2 C3 D1 D2 D3

Średnia kolejka pozostająca                                       
Kp [P]

0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0

Średnia kolejka maksymalna                          
Km [P]

4,0 4,0 11,0 4,0 1,0 6,0

Współczynnik kwantyla 95% kolejki 
maksymalnej                          fkw95 [-]

1,87 2,19 1,80 2,19 2,53 2,04

Kolejka maksymalna                                     
Km95 [P]

8 9 20 9 3 13

Przeciętna długość stanowiska pojazdu w 
kolejce                lp [m] 6,58 6,25 6,25 6,30 6,30 6,30

Zasięg kolejki maksymalnej                           
LK [m]

53 56 125 57 19 82

Średnia liczba zatrzymań w grupie pasów                        
zgr [z/P]

0,821 0,891 0,782 0,822 0,811 0,671

Liczba zatrzymań w grupie pasów                        
Zgr [z/tα]

105 125 349 117 30 186

Udział pojazdów zatrzymanych w grupie 
pasów                 uzgr [-]

0,821 0,867 0,775 0,822 0,811 0,671

Liczba pojazdów zatrzymanych w grupie 
pasów        Pzgr   [P]  

105 121 346 117 30 186

Średnia liczba zatrzymań na wlocie                        
zwl [z/P]
Udział pojazdów zatrzymanych na wlocie                 
uzwl [-]
Średnia liczba zatrzymań na skrzyżowaniu                        
zsk [z/P]

Straty czasu

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU Z SYGNALIZACJĄ ŚWIETLNĄ

OBLICZANIE MIAR WARUNKÓW RUCHU FORMULARZ

Straty czasu, PSR
A B C D

39,0 30,7 38,2 25,0

II II II II

4992 18012 5424 7864

1,39 5,00 1,51 2,18

Kolejki

31,0

II

36292

10,08

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU Z SYGNALIZACJĄ ŚWIETLNĄ

OBLICZANIE MIAR WARUNKÓW RUCHU FORMULARZ

Kolejka pozostająca, Kolejka maksymalna, Zatrzymania
A B C D

0,780

Zatrzymania

0,820 0,809 0,824 0,688

0,820 0,797 0,824 0,688



Udział pojazdów zatrzymanych na 
skrzyżowaniu                 uzsk [-]

0,774



7

Zamawiający:

Wykonawca:

Projekt nadrzędny: Nr 
pracy Data Godzina

Wlot

Obliczeniowa grupa pasów A1 A2 A3 B1 B2 B3 C1 C2 C3 D1 D2 D3

Relacja LWP - - L WP - LWP - - L WP -

Natężenie ruchu w grupie pasów                                 
Qgr [P/h] 128 140 446 142 37 277

Natężenie ruchu na wlocie                                           
Qwl [P/h]

Natężenie ruchu na skrzyżowaniu                                        
Qsk [P/h]

Natężenie nasycenia w grupie pasów                  
Sgr [P/hz] 1865 1606 1592 1551 1607 1648

Stopień nasycenia grupy pasów                                   
Ygr [-] 0,069 0,087 0,28 0,092 0,023 0,168

Przepustowość grupy pasów                                            
Cgr [P/h] 280 193 605 264 193 626

Przepustowość wlotu                                                 
Cwl [P/h]

Przepustowość skrzyżowania                                                 
Csk [P/h]

Stopień obciążenia grupy pasów                                    
Xgr [-] 0,457 0,725 0,737 0,538 0,192 0,442

Stopień obciążenia wlotu                                                     
Xwl [-]

Stopień obciążenia skzyżowania                                               
Xsk [-]

Przepustowość praktyczna skrzyżowania                                            
Cp,sk [P/h]

Rezerwa przepustowości skrzyżowania                                           
∆Cp,sk [P/h]

Średnie straty czasu w grupie pasów                                   
dgr [s/P] 39,0 43,6 26,7 38,2 39,6 23,1

Średnie straty czasu na wlocie                                             
dwl [s/P]

Średnie straty czasu na skrzyżowaniu                                     
dsk [s/P]

PSR w grupie pasów   II II II II II II

PSR na wlocie   

PSR na skrzyżowaniu   

Ekwiwalentne łączne straty czasu w grupie 
pasów                 D*gr [h/h] 1,39 1,70 3,31 1,51 0,41 1,78

Ekwiwalentne łączne straty czasu na wlocie                 
D*wl [h/h]

Ekwiwalentne łączne straty czasu na 
skrzyżowaniu                 D*sk [h/h]

Średnia kolejka pozostająca                                                 
Kp [P] 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0

Kolejka maksymalna                                                      
Km95 [P] 8,0 9,0 20,0 9,0 3,0 13,0

Zasięg kolejki maksymalnej                                            
LK [m] 53,0 56,0 125,0 57,0 19,0 82,0

Średnia liczba zatrzymań w grupie pasów                                       
zgr [z/P] 0,821 0,891 0,782 0,822 0,811 0,671

Średnia liczba zatrzymań na wlocie                                       
zwl [z/P]

Średnia liczba zatrzymań na skrzyżowaniu                                        
zsk [z/P]

Udział pojazdów zatrzymanych w grupie 
pasów                 uzgr [-] 0,821 0,867 0,775 0,822 0,811 0,671

Udział pojazdów zatrzymanych na wlocie                 
uzwl [-]
Udział pojazdów zatrzymanych na 
skrzyżowaniu                 uzsk [-]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOŚCI I OCENA WARUNKÓW RUCHU NA SKRZYŻOWANIU Z SYGNALIZACJĄ ŚWIETLNĄ

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETRÓW FORMULARZ

Gmina Puławy Miejscowość: Góra Puławska

ZUP "KAMAK" SC w Lublinie Skrzyżowanie: Radomska-Kozienicka-Janowiecka

Budowa 
sygnalizacji 

świetlnej
14/2015 21-10-2015 14.45-15.45

1587

A B C D

128 586 142 314

1170

280 795 264 710

31,0

0,457 0,737 0,538 0,442

0,737

1349

179

39,0 30,7 38,2 25,0

0,780

II II II II

II

1,39 5,00 1,51 2,18

10,08

0,820 0,809 0,824 0,688

0,820 0,797 0,824 0,688

0,774


